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11003 Seetalstrasse, Entwurf Bericht
1 Ausgangslage
1.1 Einleitung

1.2

23.05.23

Mittels Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) wurden in den vergangenen Jahren in einem
dreiphasigen Prozess verschiedene Optimierungsvarianten fir die Uberlastete Seetal-
strasse in Emmen Dorf Uberprift. Daraus resultiert als Bestvariante das «Betriebs- und
Gestaltungskonzept lang» (BGK lang) zwischen Ober-Grundhof und Kreisel Flugzeug-
werke.

Im Rahmen der ZMB wurden fiir diesen Abschnitt Ansatze und Skizzen zur Aufwertung
der Seetalstrasse aufgezeigt. Diese sollen nun im Rahmen eines Betriebs- und Gestal-
tungskonzepts (auf Stufe «Vorstudie») konkretisiert werden. Aufgrund der vielfaltigen
verkehrlichen und stadtraumlichen Aspekte als auch der Beanspruchung von Drittgrund-
stiicken (Landerwerb), ist das Vorgehen sorgfaltig vorzubereiten. Dies mit dem Ziel, nach
Abschluss des BGK-Prozesses Uber ein breit abgestltztes Zielbild fir die zukilnftige
Erscheinung der Seetalstrasse inklusive Berlicksichtigung der unterschiedlichen und teils
auch divergierenden Interessen an den Strassenraum zu verfiigen, das als Grundlage fur
ein Vorprojekt dient.

Aufgabenstellung

Mit der Erarbeitung eines breit abgestitzten Betriebs- und Gestaltungskonzepts ist ein
realisierbares Gesamtbild fiir die Seetalstrasse zu erarbeiten, auf dessen Basis die Um-
setzung gemass kantonalem Verfahren gestartet werden kann. Die Planung soll auf den
bereits erarbeiteten und vorgespurten Uberlegungen aufbauen. Dabei sind die stadtraum-
lichen und verkehrlichen Aspekte gleichwertig zu berticksichtigen sowie die kommunalen
Anliegen miteinzubeziehen.

Im Rahmen der ZMB wurden in Abstimmung mit der Gemeinde Emmen unterschiedliche
Gestaltungsansatze aufgezeigt und zwei konzeptionelle Varianten ausgearbeitet. Fur
einen qualifizierten Variantenentscheid sind in der BGK-Phase folgende Fragestellungen
aufzuarbeiten und zu vertiefen:

= Landbedarf: Wo wird wie viel Flache flr das angestrebte Gesamtbild benétigt? / Wie
wirkt sich der Flachenbedarf auf die raumliche Entwicklung und auf das bisherige
bzw. das zukiinftig erwiinschte Erscheinungsbild von Emmen Dorf und Emmen
Unterdorf aus?

= Einbezug der angrenzenden Nutzungen: Wo bestehen Gestaltungsspielrdume und
wie lassen sich diese gewinnbringend (Aufwertung der Aufenthaltsqualitat) ins
Gesamtbild einbauen?

= Etappierung: Wie kann das gewilinschte Gesamtbild unter Beibehaltung der
Funktionalitat der Seetalstrasse umgesetzt werden?

Seite 5/ 35
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1.3

23.05.23

Projektperimeter

Der in Abbildung 1 dargestellte Bearbeitungsperimeter (rot) umfasst den engeren
Bearbeitungsperimeter der K 16, Emmen Seetalstrasse vom Ober Grundhof (Ortseingang
Emmen Dorf) bis zum Kreisel Hasliring (rund 1.5 km Lange).

Zur Sicherstellung der betrieblichen Anforderungen reicht der verkehrliche
Bearbeitungsperimeter (blau) dartber hinaus von der Reusseggstrasse bis zum Kreisel
Waltwil.

Der Betrachtungsperimeter fir die stadtraumlichen Analysen umfasst neben dem Uber-
geordneten Verkehrsnetz innerhalb des Bearbeitungsperimeter auch die angrenzenden
Bauten und Anlagen beidseitig der Seetalstrasse.
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Abblldung 1 Ubersicht Bearbeltungsperlmeter BGK und Bearbeltungsperlmeter Verkehrskonzept
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Bericht

2 Grundlagen

2.1 Normen, Richtlinien

23.05.23

VSS-Normen

Normalien und Merkblatter Kanton Luzern (www.vif.lu.ch)
Grundlagen Geoportal Kanton Luzern (https://geoportal.lu.ch/karten)
Richtplane (Kanton und Gemeinde)

Bau- und Zonenreglement Gemeinde Emmen

Kanton Luzern, Strassenbauprogramm Kantonsstrassen 2023—-2026; Juni 2022
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2.2

23.05.23

Kantonaler Richtplan
Kanton Luzern, kantonaler Richtplan 20009, teilrevidiert 2015 vom 26. Mai 2015

Gemass kantonalem Richtplan durchquert die K 16 Emmen, Seetalstrasse im Bearbei-
tungsperimeter ein Entwicklungsschwerpunkt fur Arbeitsnutzung (Bauzone/Reserve-
zone). Im aktuell rechtskraftigten Richtplan sind die Umfahrungslésungen fir Emmen Dorf
nach wie vor abgebildet. Die Nachfihrung der Ubergeordneten Planungsinstrumente ist
noch pendent. Aufgrund der Erkenntnisse aus dem ZMB-Prozess sind jedoch nur noch
die Festlegungen auf der bestehenden Achse von Relevanz (Umgestaltungsmass-
nahmen).

Die in Form der gestrichelten Linie vermerkten Koordinationsaufgaben beinhalten die
raumwirksamen, richtplanrelevanten Strassenprojekte (M3-1), die Ausbauoptionen (M3-
2) sowie die Gestaltung von Ortsdurchfahrten bei Kantonsstrassen (M3-3). Eine hohe
Prioritat ist hier zudem dem storungsfreien Betrieb des offentlichen Verkehrs sowie der
Realisierung eines sicheren und zusammenhangenden Radwegnetzes einzurdumen.

N Y

Siedlung Mobilitat
[] sieamngsgebiet (Bauzone ! Reservezone) S1-116/718/9 + wammes Nationalkstrasse M241
=] mwgs:?em?::g fur Arbeitsitaung S6-1/81-1 ' Anschluss Nationalsirasse M2-1
{ E Siedlungstrennraum s1-2 = Kantonsstrasse M3-1/2/3
@ Ortshild von nat. oder reg. Bedeutung S3-1 = Schieneninfrastruktur M52
() strategisches Arbeitsgebiet S7-1/81-1 D ®  Bahnhof/Hakestelie M5:3
] Bushaltestelle M5-4/5/6
Landschaft Schifffahrt ganzjahrig M5-6
77777 Landschaft von nat. oder reg. Bedeutung 111 i DA Soivon Mot
. Naturobjekt (grsser 1ha) L1s2 o 7 e 2 Luﬂselhann. 7 R6-3/R6-6
+  Nalurobjekt (einer 1ha) L1-2 O Umladeterminal Strasse - Schiene M7-1
Linienartiges Naturobjekt L1-2 8 Flugfeld M8-1/2

Abbildung 2  Kantonaler Richtplan 2009, teilrevidiert 2015 (Quelle: Kanton Luzern)

Seite 8/ 35



K 16 Emmen, Seetalstrasse, Betriebs- und Gestaltungskonzept
11003 Seetalstrasse, Entwurf Bericht

2.3 Stadtebauliches Gesamtkonzept Emmen

Als Grundlage fur die Gesamtrevision der kommunalen Planungsinstrumente erarbeitete
die Gemeinde Emmen in den Jahren 2018 bis 2019 ein stadtebauliches Gesamtkonzept
inklusive Zukunftsbild. Dieses zeigt auf, wohin sich Emmen in den nachsten 15 Jahren
entwickeln soll und wo welche Schwerpunkte gelegt werden. Fir den Bearbeitungs-
perimeter wurden folgende Stossrichtungen formuliert:

=  Emmen Dorf als eigenstandiges Dorf

= Seetalstrasse als Lebensader des Ortsteils
=  Grosszugige Landschaftsfenster

=  Emmen Unterdorf mit zwei Visitenkarten

= Dichtes, hochwertiges Gewerbequartier Meierhof

/Grun 4k_<7 f
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Abbildung 3 Emmen, Stadtebauliches Gesamtkonzept, Zukunftsbild 2019
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24 Kommunaler Richtplan Verkehr

Emmen, Kommunaler Richtplan Verkehr, Entwurf vom 11. April 2022 (Stand Entwurf)

Um die Entwicklungen im Bereich Siedlung und Verkehr optimal aufeinander abzu-
stimmen, umfasst die Gesamtrevision auch die gesamthafte Uberpriifung des aktuell
rechtskraftigen Erschliessungs- und Verkehrsrichtplans aus dem Jahr 2007. Fir den
Bearbeitungsperimeter wurden auf Stufe Verkehrsrichtplan (Stand 6ffentliche Mitwirkung
und kantonale Vorprifung) folgende Massnahmen festgehalten:

23.05.23

U7: Umgestaltung und siedlungsorientierte Aufwertung der Seetalstrasse mit Inte-
gration der Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur, Massnahmen zur 6V-Foérderung,
Umgestaltung und stadtebauliche Integration der 6V-Haltestellen

F36: Erstellen neuer Fusswegverbindung zwischen Spitalhofstrasse und Reuss-
matt, mit direkter Anbindung an den Reussuferweg und die Seetalstrasse

F37: Erstellen einer Fusswegverbindung von der Seetalstrasse zur Uberbauung
Unterspitalhof

OV2: Priifung einer Neuerschliessung des Arbeitsplatzgebietes am Flugplatz,
bevorzugt durch Verlangerung einer Buslinie ab Haltestelle Kasernenstrasse, evitl.
Durchbindung bis Bahnhof Waldibriicke

OVa4: Prifung einer Neuerschliessung des Weilers Rathausen (in Koordination mit
Gemeinde Ebikon)

S3: Umbau Knoten Seetal-/Schiltwaldstrasse fir die Erschliessung des Ruag-Areals

\'ﬂ% 7

Abbildung 4 Emmen, Revision Ortsplanung, Massnahmenplan Emmen Dorf
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2.5

Nutzungsplanung Gemeinde Emmen

Emmen, Bau- und Zonenreglement Entwurf vom 11. April 2022 (Stand Entwurf)

Das Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Emmen befindet sich in Revision. Auf-
bauend auf die Entwicklungsziele des stadtebaulichen Entwicklungskonzepts sind im
Bereich des Bearbeitungsperimeters diverse Anpassungen vorgesehen:

Im Bereich Emmen Dorf soll der Bereich, der im stadtebaulichen Entwicklungskonzept als
Quartierzentrum ausgewiesen wurde, von einer Wohnzone in die Kernzone C umgezont
werden.

Rechtsgiiltiger Zonenplan Anderungsplan Zonenplan-Entwurf

Abbildung 5 Emmen, Revision Ortsplanung, Beilage 1 zum Planungsbericht, Ausschnitt Emmen Dorf

Weitere Anderungen sind auch im Bereich «Chilefeld»/Ober Spitalhof geplant.

Gebiet Chilefeld: Das Quartier auf der nordwestlichen Seite der Seetalstrasse besitzt noch
viele unbebaute Grundstiicke, deren Entwicklung mit stadtebaulichen Veranderungen
einhergehen soll (projektbezogene Qualitatssicherung und punktuelle Akzentuierungen
mit hohen Dichten). Es wird eine Nutzungsdurchmischung angestrebt und zu diesem
Zweck wird auch die bisherige Zonierung (OeZ) weitgehend durch eine Zone W-A ersetzt
werden. Das Gebiet wird als wesentliches Entwicklungsgebiet der Gemeinde Emmen
eingestuft.

Gebiet Ober Spitalhof: Mit dem Ziel, das bestehende stadtebauliche Grundmuster zu
einem Zentrumsort mit moderater Dichte weiterzuentwickeln, sollen die bisherigen W2-V,
W/Gw und W3 neu einheitlich einer Zone WAr-B zugewiesen werden. Dadurch findet eine
Larmempfindlichkeitsaufstufung von der ESII auf die ESIII statt.

Abbildung 6 Emmen, Revision Ortsplanung, Beilage 1 zum Planungsbericht, Ausschnitt Chilefeld/Ober
Spitalhof
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Im Gebiet Hasliring/Flugzeugwerke sind zwei Einzonungen fur die Weiterentwicklung der
RUAG Real Estate AG geplant. Hierfur werden nérdlich des Kreisels Hasliring zusatzliche
Flachen der Arbeitszone zugewiesen. Die entsprechenden Flachen sind in nachfolgender
Abbildung blau gekennzeichnet.

Abbildung 7 Emmen, Revision Ortsplanung, Planungsbericht, Abbildung aus Tabelle 8, Zonenplan-
anderungen in den Arbeitszonen

Zudem sind neu Vorgaben zur Strassenraumgestaltung geplant. Entlang der Seetal-
strasse sind im Erdgeschoss kunftig keine Wohnungen mehr gestattet. Diese Vorgaben
greifen bei Neubauten und neubauahnlichen Umbauten. Damit wird eine gute Nutzungs-
durchmischung angestrebt. Weiter wird gefordert, dass die Eingange und Adressierung
der Gebaude auf die Strasse auszurichten sind und die Gestaltung (Materialisierung, Ve-
getationsflachen, Baumpflanzungen sowie Einfriedungen) im Bereich von 3.00 m ab dem
ausseren Strassen- bzw. Trottoirrand in Absprache mit der Gemeinde zu erfolgen hat.
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2.6

23.05.23

Denkmalschutz und Archéaologie

Kantonales Denkmalverzeichnis und Bauinventar (Stand 1. Mérz 2023)

Innerhalb des Bearbeitungsperimeters gibt es sowohl denkmalgeschitzte Objekte als
auch Bauten, die sich im Inventar der schiitzens- und erhaltenswerten Baudenkmaler
befinden. Folgende denkmalgeschiitzte Baugruppe und Gebaude sind von besonderer
Relevanz:

= Strassenlbergreifende Baugruppe Spitalhof/Kirche St. Mauritius bestehend aus
Plattengraberhalle, Friedhofskapelle St. Michael, Pfarrkirche St. Mauritius,
Pfarrhaus, Oberer Spitalhof, Sigristenhaus und Waschhaus; denkmalgeschitzt

17 5 , y , ,

Kantonales Denkmalverzeichnis KDV
B denkmalgeschitztes Objekt % i / 3

D denkmalgeschitzte Garten und Parke
ﬂ keine digitalen Daten verflgbar

Bauinventar BILU

[ schatzenswert
[ erhattenswert
] Baugruppe
Amtliche Vermessung

Gebaude, projektiert

AN

wite S iy s Ay (R /
LA T S A N W > A LS s LA i /

Abbildung 8  Kantonales Denkmalverzeichnis und Bauinventar (Quelle: Geoportal.lu)

Im Bereich der Baugruppe Spitalhof/Kirche St. Mauritius befindet sich auch eine
archaologische Fundstelle.

o

%

Abbildung 9  Archaologische Fundstellen (Quelle: Geoportal.lu)
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2.7 Larm
Strassenldrmkataster 2018 (Stand 1. Mérz 2023)

Der nachfolgende Auszug des Strassenlarmkatasters 2018 zeigt auf, dass bei diversen
Liegenschaften an der Seetalstrasse die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.
Punktuell wurden auch Alarmwertiberschreitungen festgestellt.

Die hohe Larmbelastung wurde im Rahmen einer im Jahr 2016 durchgefihrten
Vertraglichkeitsanalyse fur den Abschnitt Emmen Dorf auch als Defizit ausgewiesen.
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Durchschnittlicher taglicher Verkehr
4 (Fahrzeuge pro Tag, Fhz/24h)

unter 2000
2000 - 4000
: ===4001 - 8000
| e=3001 - 16000
== 16'001 - 32'000
==32'001 - 64000
?’ @=iiber 64000
nachzufiihrende Strecken

Léarmbelastung (Immissi 1)
@ Alarmwert erreicht/Gberschritten
© Immissionsgrenzwert iiberschritten

Im Bearbeitungsperimeter wurde in den Jahren 2007/2008 eine Larmsanierung
durchgefihrt. Im Rahmen der Neugestaltung der Seetalstrasse erfolgt eine
Neubeurteilung der Larmsituation.
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Bericht

2.8

23.05.23

Ausnahmetransportroute

Uber die K 16 Emmen, Seetalstrasse verlauft eine Ausnahmetransportroute Typ Il B, die
mindestens eine Fahrbahnbreite von 5.00 m und eine lichte Breite von 6.50 m sowie eine
lichte HOohe von 4.80 m erfordert.

Kralt- und Unterwerke

™ Krattwerk bestehand

a Kraltwerk projexsenivorgesehen
@ Unferwerk/-station bestehent

O Unierweri-station projekliertvomesehen O
Beschrinkungen

-$— A Bricken: Autlagen (ber Safahroaskeit

-$- 80t Dricker: Tragiihigheit Klsiner als Lastmodel 3

A dm  Unterfihmng: lehis Hone

O Dacnvoraprung >G<
X Bahnibergang
>G<

Engpaas Fanrgeometrio @
O Kroizel e :

>G<  Imd .
Ausnshmetransportrouten L ' >G<

Fahrbannbreite: 5,00 m >G<
WA Lichie Brate /Hohe 6,50 m (520 m

Gasamigewiont: 2401/ 2400 kN *
Fahtbahribreite: 5.00 m

- 0B Lichle Bralte / HEhe: 6.50 m /480 m
Gasamigewicht: 240t/ 2400 kN *
Fahibahnbreile: 4.50 m

- 1] Lichta Braste / Hone  6.00 m /480 m
Gesamigewicht. 90 1/ 500 kN **
* Lastmoael 3 Typ 11 {1204 120%) SIA 2611
** Lastmodelt 3 Typ M1 (454451) SIA 261/1

Abbildung 11 Verlauf Ausnahmetransportroute Typ |l B
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3 Situationsanalyse
3.1 Siedlungsraum

3141

Geschichte und Hintergriinde

Im Bereich der heutigen K 16 Emmen, Seetalstrasse verlief bereits anfangs des 20.
Jahrhunderts eine Verbindungsstrasse, die von Emmenbricke Richtung Seetal
(Eschenbach) fiihrte. Parallel zu dieser Verbindungsstrasse wurde im Jahr 1883 das
Bahntrassee der «Seethalbahn» Lenzburg-Emmenbriicke erstellt. Emmen Dorf prasen-
tierte sich zur Jahrhundertwende weniger als Dorf, sondern vielmehr als eine Aneinander-
reihung verschiedener Gehdofte mit einem Dorfkern rund um die Pfarrkirche St. Mauritius.
Dieser sehr landlich gepragte Charakter hlelt sich bis weit ins 20. Jahrhundert hinein.
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Abblldung 12 Landeskarten, um das Jahr 1900 (links) und um das Jahr 1950 (rechts)

Der grosse Entwicklungsschub erfolgte erst in den letzten 30 Jahren. Wahrend die
Landeskarte 1990 im Umfeld der heutigen K 16 Emmen, Seetalstrasse erste Anzeichen
auf einen Transformationsprozess von der kleinrdumigen Struktur hin zu grossraumigeren
Gewerbebauten aufweist, ist auf der Landeskarte von 2000 der langsame Zusammen-
schluss der beiden einstigen «Dorfkerne» Emmen und Grundhof ersichtlich.

Mit zunehmendem Strassenverkehr stellte das direkt an die Fahrbahn angrenzende
Trassee der Seetalbahn eine zunehmende Gefahrenquelle dar. Aus diesem Grund wurde
entschieden, ab Waldibriicke eine Neubaustrecke mit Streckenzusammenfiihrung beim
Hubeli an der Linie Luzern Olten umzusetzen. Im Jahr 1998 wurde der Bahnbetrieb auf
der bisherigen Strecke eingestellt und die Gleisanlagen werden zuruckgebaut
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Abblldung 13 Landeskarten, um das Jahr 1990 (links) und um das Jahr 2000 (rechts)
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3.1.2 Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Der Bearbeitungsperimeter ist heute gepragt von einer sehr heterogenen, der
Seetalstrasse folgenden, langgezogenen Bebauungsstruktur. Die Nutzungen sind
ebenfalls vielfaltig und reichen von Einfamilienhdusern (Wohnnutzung) bis zum
produzierenden Gewerbe. Nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick (ber die
Bebauungs- und Nutzungsstruktur im Bearbeitungsperimeter.
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Abbildung 14 Bebauungs- und Nutzungsstruktur, eigene Darstellung

Abschnitt Emmen Dorf

Emmen Dorf weist nach wie vor eine kleinteilige, dérflich gepragte Siedlungsstruktur auf.
Viele Grundstiicke verfigen heute Uber grosszligige, begriinte Vorgarten und weisen
Nutzungsreserven aus. Die Erschliessung dieser Liegenschaften erfolgt teils von der
Seetalstrasse, teils aber auch riickwartig Gber die Quartierstrassen.

Rund um die Bushaltestelle Emmen, Sternen befindet sich das heutige Quartierzentrum
von Emmen Dorf mit einem Spar (Einkaufen, Guter des taglichen Bedarfs), einer Backerei
und verschiedenen Restaurants sowie Kleingewerbe. Die strassenbegleitenden Punkt-
bauten im Abschnitt Reussmatt bis Kirchfeldstrasse entstanden grossmehrheitlich in der
ersten Halfte des 20. Jahrhunderts. Aus dieser Bauepoche stammt auch das heutige
Primarschulhaus an der Pestalozzistrasse (Baujahr 1919). Der raumliche Abschluss von
Emmen Dorf in Richtung Emmen Unterdorf bildet heute das Ensemble aus Katholischer
Pfarrkirche und dem gegeniberliegenden Sigristenhaus. Mit der laufenden BZO-Revision
werden die Weichen hin zu einer moderaten Innenentwicklung gestellt.

Abbildung 15 Impressionen Emmen Dorf, eigene Aufnahmen
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Abschnitt Emmen Unterdorf

Im Gebiet Emmen Unterdorf bildet die Seetalstrasse eine funktionale Trennung zwischen
den Genossenschaftssiedlungen im Siidosten (Zeilenbauten) und den grossvolumigen
Gewerbebauten im Nordwesten. Die Wohnnutzung ist heute mehrheitlich von der Strasse
abgewandt und Richtung Reuss orientiert. Nur vereinzelt sind Eingange auf die Seetal-
strasse ausgerichtet.

Die Erschliessung der Gewerbebauten erfolgt ebenfalls geblndelt und Gber eine riick-
wartige Erschliessungsachse. Die Adressierung dieser Gebaude ist jedoch auf die Seetal-
strasse und den Autoverkehr ausgerichtet (Tankstelle, Auto-/Toéffhandler, Mébelgeschaft).
Im Gegensatz zu Emmen Dorf fehlt Emmen Unterdorf ein Quartierzentrum, das in Bezug
zur Seetalstrasse steht. Die klare Nutzungstrennung zwischen Wohnen und Gewerbe
fuhrt zu einer introvertierten Bebauungsstruktur ohne direkten Bezug zum Strassenraum.

Abbildung 16 Impressionen Emmen Unterdorf, eigene Aufnahmen

Abschnitt Emmen Industrie/RUAG

Nach der Einmindung «Grinmatt» folgt ein einseitig bebauter Abschnitt, der den
Ubergang zwischen Emmen Unterdorf (Innerortscharakter) und Emmen Industrie
(Ausserortscharakter) bildet.

Nordostlich der Seetalstrasse besteht in diesem Bereich ein landwirtschaftlicher Betrieb
mit Streuobstwiesen, der an das RUAG-Gelande anschliesst. Im Stidwesten dominiert die
«Ruckseite» des ALIGRO Lebensmittelgrossmarkts das Erscheinungsbild. Der ALIGRO
und die weiteren grossvolumigen Gewerbebauten sind klar von der Strasse abgewandt
und ruckwartig Uber den Hasliring an die Seetalstrasse angeschlossen.

23.05.23

Abbildung 17 Impressionen Emmen Industrie/RUAG, eigene Aufnahmen
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3.1.3

Entwicklungsschwerpunkte

Emmen Unterdorf und Emmen Industrie sind Teil des Entwicklungsschwerpunkts (ESP)
D3 Seetalstrasse (Nutzungsprofil Gewerbe/Produktion). Im Gebiet Meierhéfli/Hasli beste-
hen noch diverse unbebaute Schliisselareale, die in den kommenden Jahrzehnten entwi-
ckelt werden sollen. In erster Prioritat ist dabei die Verflgbarkeit der bereits eingezonten,
unuberbauten Grundstiicke zu erhéhen. Im Hinblick auf die Verkehrserschliessung stehen
sowohl &V-Massnahmen als auch die siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung im
Fokus.
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Abbildung 18 rawi, Weiterentwicklung ESP-Programm
vom 19. November 2021, [4]

- Bahnstrecke mit Halestelle

Griin- und Freiraumstruktur

Heute bildet ein in der Breite variierender Grunstreifen zwischen Fahrbahn und dem nord-
westlichen Rad-/Gehweg die verbindende Grinraumstruktur zwischen Emmenbriicke und
Kreisel Waltwil und Gbernimmt damit sowohl eine identitatsstiftende auch eine vernet-
zende Funktion. Im Abschnitt Emmen Dorf (Schwanderhofstrasse bis Kirchfeldstrasse) ist
im Bereich des Grlnstreifens zusatzlich eine einseitige Baumreihe angeordnet, die einen
wichtigen Beitrag zur Hitzeminderung leistet (Beschattung).

Als weitere raum- und klimawirksame Freiraumstruktur bestehen im Bearbeitungs-
perimeter zudem sogenannte «Landschaftsfenster» in Form von noch nicht Gberbauten
Grundstucken oder Landwirtschaftszonen.

Abbildung 19 Impressionen Strassenbegrinung und Landschaftsfenster, eigene Aufnahmen
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Emmen Dorf weist heute generell ein relativ durchgriintes Erscheinungsbild auf. Dazu
tragen auch die grosszugigen Vorgarten bei. In Emmen Unterdorf haben versiegelte
Flachen dagegen deutlich die Uberhand. Sie sind insbesondere auf die asphaltierten
Vorbereiche und die flachenintensive Bauweise der Gewerbebauten zurickzufihren. Dies
fuhrt in diesen Bereichen zu einer besonders hohen nachtlichen Uberwarmung (vgl. nach-
folgende Abbildung).

In Emmen Dorf besteht im Bereich der Seetalstrasse auf HOhe der Bushaltestelle
«Sternen» eine lokale Hitzeinsel. Massnahmenbedarf besteht ebenfalls ab der Bushalte-
stelle «Allmendli» Richtung Kreisel Hasliring (bzw. dartber hinaus). Die Bedeutung der
Grunflachen fur die Hitzeminderung wird in diesen Abschnitten als hoch bis sehr hoch
eingestuft.

schwach
[ massig
B hoch

sehr hoch

- - R 7
P A\ / - /’

Abbildung 20 Planungshinweiskarte Nacht, Nachtliche Uberwérmung (Geoportal.lu)

Langs der Seetalstrasse bestehen mit Ausnahme bei der Bushaltestelle keine Sitz-
gelegenheiten, punktuelle Platzsituationen oder spezifische Bereiche mit besonderer
Aufenthaltsqualitat.
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3.1.5

23.05.23

Fazit Siedlungsraum

Die Analyse der Ist-Situation zeigt, dass sich sowohl Emmen Dorf wie auch Emmen
Unterdorf in den nachsten Jahren dynamisch weiterentwickeln und sich dementsprechend
auch die Bebauungs- und Nutzungsstruktur verandern wird.

Fir das Betriebs- und Gestaltungskonzept bedeutet dies, dass insbesondere die
definierten raumlichen  Entwicklungen gemass Nutzungsplanungsrevision zu
bertcksichtigen/miteinzubeziehen sind und gleichzeitig eine flexible sowie robuste
Hauptverkehrsstrasse zu schaffen ist, die auf den Grundsatzen des Stadtebaulichen
Gesamtkonzepts sowie des kommunalen Richtplans Verkehr (Stand 6ffentliche
Mitwirkung und Vorprifung) aufbaut und die darin formulierten Massnahmen auf
Projektstufe konkretisiert.

In Bezug auf die Neugestaltung der K 16 Emmen, Seetalstrasse sind insbesondere
folgende Aspekte wegleitend:

= Siedlungsorientierte Gestaltung mit Bezug zu den angrenzenden Nutzungen
(zukinftig geforderte Adressierung und Ausrichtung der Gebaude) sowie mit
Ricksicht auf die Denkmalschutzobjekte

= Aufwertung im Bereich der Quartierschwerpunkte Emmen Dorf und Emmen
Unterdorf inklusive der dortigen Bushaltestellen, Reduktion der trennenden Wirkung

=  Fortbestand einer mindestens einseitigen Begriinung und Bepflanzung mit Baumen

=  Anbindung der Schulen und Kindergarten (Langs- und Querbeziehungen)
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3.2 Strassenraum
3.2.1 Netztypologie

3.2.2

23.05.23

Bei der K 16 Emmen, Seetalstrasse handelt es sich um eine Hauptverkehrsstrasse HVS
und somit um eine verkehrsorientierte Strasse mit der Funktion durchleiten/verbinden von
regionaler Bedeutung. Insbesondere dient die K 16 Emmen, Seetalstrasse als Verbin-
dungsstrasse zwischen Luzern Nord und dem Seetal.

An die K 16 Emmen, Seetalstrasse gliedern sich zahlreiche kommunale Strassen der
Gemeinde Emmen mit der Funktion von sammeln/erschliessen, welche im BGK
entsprechend zu bertcksichtigen sind.

R DD " oy
KEschenbach: 3
' T

Rain 4

A Adlig o Hiedin
Lerak 10 /Y : : v S L AT A Kantonsstrassen

‘ =2 1 fas¥ e Iy a
LT Y LK g . Nationalstrassen

Abbildung 21 Kantons- und Nationalstrassen (Quelle: Kanton Luzern)

Verkehrliche Situation

Auf der Seetalstrassen verkehren heute im Bereich Emmen Dorf rund 15'000 Fahrzeuge
Pro Tag. Die Verkehrsbelastung nimmt gegen Norden Richtung Flugzeugwerke bis auf
rund 7'000 Fahrzeuge pro Tag ab. In der Abendspitze liegt die Verkehrsbelastung in
Emmen Dorf bei rund 1'600 Fahrzeugen pro Stunde und nimmt bis zum Abschnitt
Flugzeugwerke bis auf 1'040 Fahrzeuge pro Stunde ab.

Aufgrund der geplanten Siedlungsentwicklung ergibt sich bis 2040 eine grosse
Verkehrsentwicklung entlang der K16. Demgegeniber steht eine Entlastung durch
Ruckverlagerung von heute bestehendem Ausweichverkehr auf der K16 zuriick auf die
Autobahn durch die Umsetzung des Projekts Bypass Luzern. In der Summe ist gemass
jetzigem Kenntnisstand davon auszugehen, dass sich die Grdssenordnung der
Verkehrsmengen nur geringfligig verandern wird.

Zurzeit laufen noch Verkehrserhebungen, um das Mengengerist fur die
Variantenerarbeitung zu prazisieren.
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3.2.3 Querschnittsgestaltung

Der Strassenquerschnitt der K 16 Emmen, Seetalstrasse weist im Bearbeitungsperimeter
im Bestand im Grundsatz folgende Aufteilung auf:

=  Gehweg (1.80 bis 2.00 m)

= Fahrstreifen MIV (3.05 bis 3.25 m), im Gegenverkehr mit Mittelstreifen markiert
= Grilnstreifen (1.40 bis 1.50 m)

= Rad/Gehweg im Gegenverkehr (2.50 bis 2.60 m)

= Begriintes Bankett (0.00 bis 1.50 m)
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Abbildung 22  Querprofil Bestand, Abschnitt Emmen Dorf (QP3), eigene Darstellung

Die Fahrbahnbreite betragt abschnittsweise zwischen 6.00 m (2-streifig mit Mittelstreifen
markiert) und 11.00 m. Dabei bestehen im Bereich der Fahrbahn punktuell sowie im Be-
reich des Rad-/Gehwegs in der gesamten Langsbeziehung Minderbreiten (Querschnitts-
masse kleiner als Normmasse).

Der Gesamtquerschnitt des Strassengrundstiicks der K16 Emmen, Seetalstrasse weist
eine Breite zwischen 12.00 und 19.00 m auf. Lokal bestehen jedoch Engstellen, wo die
Strassenparzelle weniger als 12.00 m breit und der Spielraum dementsprechend sehr eng
gefasst ist. Die Heterogenitat der bestehenden Querschnittsgestaltung ist in nachfolgen-
der Abbildung visualisiert.
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Abbildung 23 Variierende Querschnittsbreiten, eigene Darstellung
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3.24

3.2.5

23.05.23

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Bestandespldne (Dok.-Nr. 11003 — 02.1 sowie Dok.-Nr. 11003 — 02.2) zeigen die
heutige Infrastruktur.

Der Strassenquerschnitt der K 16 Emmen Seetalstrasse entspricht vom Ortseingang
Emmen Dorf bis auf Hohe Unter-Spitalhof (Emmen Unterdorf) einem klassischen
Querschnitt mit Gegenverkehr (je Richtung ein Fahrstreifen). Die seitlich einmindenden
Gemeindestrassen sind mit «Kein Vortritt» signalisiert und ungesteuert (keine
Lichtsignalanlage). Dies mit Ausnahme der Stichermattstrasse, die zweimal als Trottoir-
Uberfahrt ausgestaltet ist.

Ab der Einmindung Unter-Spitalhof bis zur Einmindung Meierhofweg (Einbahnsystem)
weitet sich der Strassenquerschnitt auf und es kommt ein Vorsortierbereich fur die
Linksabbiegebeziehung Richtung Meierhofweg hinzu. Auch diese Abbiegebeziehung
erfolgt ungesteuert. Danach verengt sich der Querschnitt wiederum auf zwei Fahrstreifen,
um kurz darauf vor dem Knoten Meierhofweg/Rathausstrasse erneut fir einen Links-
abbiegestreifen in die Breite zu gehen.

Offentlicher Verkehr (OV)

Auf der K16 Emmen, Seetalstrasse verkehrt die Buslinie 40 im 15-Minuten-Takt. Sie bildet
das 6V-Rickgrat auf der Seetalstrasse und verkehrt westlich des Seetalplatzes nach
Ruopigen und Littau. Die Linie stellt Bahnanschlisse sicher an den Bahnhéfen
Waldibriicke, Emmenbriicke (Seetalplatz) und Littau. Diese Anschliisse sowie die Halte-
stelleninfrastruktur am Seetalplatz, welche (zumindest wahrend Wochentagen) keine Aus-
gleichszeiten zulasst, bedingen einen stabilen Betrieb dieser Linie. Bei der Planung der
Businfrastrukturen ist davon auszugehen, dass der Takt klinftig weiter verdichtet wird.

Weiter verkehren die Emmer-Bus-Linien 41 und 44 auf Teilabschnitten des Bearbeitungs-
perimeters (jeweils im 30-Minuten-Takt).

Reussbihl, Waldstr

Abbildung 24 Aktuelles Liniennetz (vvl 2023)
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Nach aktuellem Kenntnisstand andert das Netz im Betrachtungsperimeter nicht
grundsatzlich. Als neue Netzelemente werden im Rahmen der Linientberprifung im
Raum Emmen zuhanden der Mitwirkung die Erschliessung von Rathausen und eine neue
Buslinie auf der verlegten Rieggisingerstrasse vorgeschlagen. Mittel- bis langerfristig
verkehrt auf der Seetalstrasse anstelle der Linie 40 die ab dem Seetalplatz verangerte
Batterie-Trolleybuslinie 5 im 7.5-Takt (vgl. gesamtkantonale strategische Planung «Bus
2040»).

Im Bearbeitungsperimeter bestehen folgende Bushaltestellen:

Emmen, Sternen — beidseitig Busbuchten — gedeckter Unterstand in Fahrtrichtung
Emmenbricke

Emmen, Kirche (angeordnet auf Kirchfeldstrasse) — Fahrbahnhaltestelle,
gedeckter Unterstand in Fahrtrichtung Emmenbriicke

Emmen, Unterspitalhof — Fahrbahnhaltestelle in Fahrtrichtung Emmen Dorf,
Busbucht in Fahrtrichtung Flugzeugwerke, gedeckter Unterstand in Fahrtrichtung
Emmen Dorf

Emmen, Allmendli — Busbucht in Fahrtrichtung Emmen Dorf, Fahrbahnhaltestelle
in Fahrtrichtung Flugzeugwerke, kein Witterungsschutz

Emmen, Flugzeugwerke — beidseitig Busbuchten (im Kreisel-Ausfahrtsbereich),
beidseitiger Witterungsschutz

Die Bushaltestellen entsprechen noch nicht den Anforderungen an den hindernisfreien
Zugang.

23.05.23
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3.2.6

23.05.23

Fuss-/Radverkehr (FV, RV)

Auf der K 16 Emmen, Seetalstrasse ist im Bestand kein Velostreifen markiert. Der
Veloverkehr wird strassenbegleitend, abgetrennt mit einem Grlinstreifen, als kombinierter
Rad-/Gehweg (teilweise signalisiert als Radfahren gestattet) durch den Bearbeitungs-
perimeter gefuhrt. Im Bereich der Querungsstellen von tbergeordneten und/oder kommu-
nalen Routen bestehen im Bestand keine speziell dem Velo vorbehaltene Querungshilfen.

Gemass kantonalem Radroutenkonzept vom 1. Juni 2009 besteht im Bereich des Bearbei-
tungsperimeters keine Netzllicke (bestehende Radverkehrsanlage, keine Massnahmen
noétig).

raue Ankago

Unterph \' of e
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[ Massratimen aut unfalh
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Abblldung 25 Kantonales Radroutenkonzept Stand Planung 1 Jun| 2009

Fur den Fussverkehr besteht beidseits der K 16 Emmen, Seetalstrasse eine Langsverbin-
dung in Form eines Gehwegs bzw. Rad-/Gehweges. Die Strassenquerungen sind im Ab-
schnitt Emmen Dorf mittels Lichtsignalanlagen (LSA) gesichert. In Emmen Unterdorf be-
stehen Mittelschutzinseln als Querungshilfe. Ein Fussgangerstreifen im Perimeter verfugt
uber keine Querungshilfe (keine Mittelschutzinsel und keine LSA).

Weitere lGibergeordnete Wegverbindungen

Die K16 Emmen, Seetalstrasse wird von folgenden Gibergeordneten Fuss- und Velowegen

gequert:

= Wanderland: ViaGottardo (Route Nr. 7) auf Achse Reussmatt — Seetalstrasse —
Pestalozzistrasse

= Veloland: Nord-Siid-Route (Route Nr. 2) tber Spitalhofstrasse — Kirchfeldstrasse
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SIS AT R AT\ /0
Abbildung 26 Wanderwegnetz (links) / SchweizMobil Veloland (rechts)

AN UEENCHE N

Kommunale Fuss- und Velowege mit Abstimmungsbedarf

Nachfolgenden Abbildungen kann das kommunale Fuss- und Velowegnetz entnommen
werden (kommunaler Richtplan Verkehr, Stand 6ffentliche Mitwirkung und Vorprifung).
Die Anschlussstellen sind bei der Neugestaltung zu bertcksichtigen.
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Abbildung 28 Kommunaler Richtplan Verkehr, Velonetz (Stand 6ffentliche Mitwirkung und Vorpriifung)
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3.2.7

Aus Sicht Fuss- und Veloverkehr werden folgende Defizite festgestellt:

=  Fihrung Veloverkehr auf Rad-/Gehweg innerorts: fiihrt zu Konflikten mit dem
Fussverkehr (unterschiedliche Geschwindigkeiten), ungentigende Sichtweiten bei
Trottoiriberfahrten (Roteinfarbung), fehlende Querungshilfen bei Anschlissen auf
das untergeordnete Netz und Freizeitnetz

=  Minderbreiten bei Rad-/Gehweg im Gegenverkehr
= Gehweg mit Engstellen (Begegnungsfalle eingeschrankt)
= Punktuell Fussgangerstreifen ohne Mittelschutzinsel

=  Fussganger-Lichtsignalanlagen (FG-LSA) in Emmen Dorf als Alternative zur
Mittelschutzinsel: bietet Querungssicherheit, entspricht funktional aber nicht der
raumlichen Situation eines Quartierzentrums, in dem der Fuss- und Veloverkehr
gefordert werden soll

= Bei FG-LSA entstehen aktuell lange Wartezeiten fir den querenden Fuss- und
Veloverkehr. Zudem besteht bei den FG-LSA das Risiko, dass sie von den
Autofahrenden Ubersehen werden, wodurch ein Unfallrisiko entsteht

Unfallgeschehen

Gemass Unfallstatistik bestehen im Bearbeitungsperimeter keine Unfallschwerpunkte.
Seit 2011 wurden im Bearbeitungsperimeter auf der Seetalstrasse vier Unfalle mit
Personenschaden erfasst, bei der Fussganger/-innen involviert waren. Bei 17 Unfallen
war mindestens ein Fahrrad beteiligt, wobei sich diese insbesondere im Bereich von
Querungsstellen und seitlich einmindenden Strassen ereigneten. Weiter sind in Emmen
Dorf eine hohe Anzahl Auffahrunfalle erfasst. Diese ereigneten sich vor allem im Bereich
der Lichtsignalanlagen (Fussgangerstreifen) sowie beim Knoten Seetal-/Kirchfeldstrasse.
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Abbildung 29 Verkehrsunfalle mit Personenschaden seit 2011 (Unfallkarte — Geoportal des Bundes)
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3.2.8

3.2.9

23.05.23

Verkehrsbetriebliche Erkenntnisse aus der ZMB

Aus der ZMB resultieren folgende verkehrsbetrieblichen Erkenntnisse, die im Rahmen der
Variantenentwicklung zu vertiefen sind:

= Erhalt und wo méglich Starkung der Erreichbarkeit des ESP LuzernNord-Seetal-
strasse und Emmen Dorf (Ubergeordnetes Verkehrsmanagement als auch
Massnahmen zur Starkung des 6V, Velo- und Fussverkehr im Projektperimeter)

= Vermeidung der Uberlastung der kritischen Knoten im Siedlungsgebiet (u.a.
maogliche Optimierung Seetal-/Kirchfeldstrasse priifen)

=  Verbesserung der Verkehrssituation fiir den strassengebundenen 6V — prifen von
Busbevorzugungsmassnahmen (u.a. Busspur in den Abschnitten zwischen Ober
Grundhof und Haltestelle Lindenfeld sowie vor dem Kreisel Hasliring und priifen von
Fahrbahnhaltestellen anstelle der bisherigen Busbuchten)

= Verhinderung/Vermeidung von Ausweichverkehr auf untergeordnete Strassen

Fazit Strassenraum

Die Analyse der Ist-Situation zeigt, dass die Funktion der K16 Emmen, Seetalstrasse
heute primar auf die Funktion des Durchleitens des MIV ausgerichtet ist. In Bezug auf die
einzelnen Verkehrstrager lassen sich folgende Defizite festhalten:

=  Trennende Wirkung/fehlende Durchlassigkeit flir den Fuss- und Veloverkehr
= FG-LSA in Emmen Dorf mit Wartezeiten verbunden

= Fuss- und Veloverkehrsfiihrung in Langsrichtung konfliktbehaftet

= Enger Querschnitt, Spielrdume eingeschrankt

= Punktuell bereits im Bestand Minderbreiten

= Ausstattung und Zuganglichkeit der Bushaltestellen (BehiG)

=  Fehlende Verkehrssteuerungsmaglichkeiten
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3.3 Fazit
3.3.1 Handlungsfelder

23.05.23

Basierend auf der Situationsanalyse ergeben sich im Hinblick auf die
Variantenerarbeitung folgende Handlungsfelder:

Raumliche Qualitaten:

Bebauungs- und Grinraumstrukturen, die sich positiv auf die Wahrnehmung des
Strassenraums auswirken (identitatsorte) und zur Aufenthaltsqualitat beitragen.

Verkehrliche Schwachstellen:

Bereiche oder Aspekte des Verkehrsnetztes, die unsicher, problematisch oder ineffizient
sind und verbessert werden konnten.

Chancen:

Méglichkeiten fir eine Aufwertung des offentlichen Raums, die sich aufgrund der
Neugestaltung sowie weiteren in diesem Raum gewtinschten raumlichen Entwicklungen
ergeben.

Herausforderungen:

Situationen, wo aufgrund anderweitiger Interessen (privates Grundeigentum,
Denkmalschutz) die Spielraume stark eingeschrankt sind.

In nachfolgender Grafik sind die thematisch gegliederten Aspekte verortet.

Emmen %
Industriegebiet _

Qualitaten Schwachstellen Chancen Herausforderungen Informationsinhalte

—— R AR TRCE SUriang QUIEsdmer punK vvy

Abbildung 30 Qualitdten und Schwachstellen sowie Chancen und Herausforderungen, eigene Darstellung
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11003 Seetalstrasse, Entwurf

3.3.2 Abschnittsbildung
Basierend auf der Situationsanalyse lasst sich die K16 Emmen, Seetalstrasse im
Bearbeitungsperimeter in folgende drei raumliche Abschnitte unterteilen:
Emmen Dorf; Fokus Quartierschwerpunkt, Innenentwicklung, Verzahnung
Emmen Unterdorf; Fokus Quartierschwerpunkt, Langsbeziehungen Fuss- und

3\

Veloverkehr (insbesondere Schulweg)
Emmen Industrie; Fokus 6V-Anbindung, Langsbeziehungen Fuss- und Veloverkehr
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Abbildung 31 Abschnitte, eigene Darstellung

23.05.23
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4.1

4.2
4.21

4.2.2

4.2.3

Projektziele

Ziel ist die Erarbeitung eines konsolidierten und von allen Anspruchsgruppen (Kanton,
Gemeinde, lokale Bevolkerung und Gemeindeverband LuzernPlus) getragenes BGK zur
Aufwertung des Strassenraums. Das erarbeitete BGK dient im Anschluss als Grundlage
fur die Projektierung der Massnahmen K 16 Emmen, Seetalstrasse.

Ubergeordnet
s Die Seetalstrasse soll fur alle Verkehrsteilnehnmenden sicher sein.

= Die Anspriche der Anwohnenden, des Gewerbes und der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sind umfassend zu bericksichtigen.

= Die Umgestaltung soll ressourcenschonend und umweltvertraglich erfolgen.

Verkehr

Motorisierter Verkehr

= Der Verkehrsfluss auf der Seetalstrasse ist beizubehalten und mit Beriicksichtigung
der lokalen Anspriiche zu optimieren.

o Verstetigung des Verkehrsablaufs (kontinuierlicher Verkehrsfluss)
o Genlgende Leistungsfahigkeit der massgebenden Knoten

o Netzstabilitat

o Direkte Wege fur den Quell-/Zielverkehr

= Die Erschliessung der an die Seetalstrasse angrenzenden Liegenschaften erfolgt
vorrangig von hinten.

Offentlicher Verkehr
s Fahrzeitverluste sind zu minimieren.

= Die Standorte und Ausgestaltung der Bushaltestellen sind zu optimieren.

= Die Bushaltestellen sollen hindernisfrei nutzbar sein.

Fuss- und Veloverkehr
s Die Seetalstrasse ist fur den Fuss- und Veloverkehr aufzuwerten.

= Die Velo- und Fusswegverbindungen sind direkt, verstandlich und durchgehend
anzubieten.

= Die Fuss- und Velowegquerungen sind logisch anzuordnen und sicher
auszugestalten.
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4.3

23.05.23

Gestaltung des o6ffentlichen Raums

Der Strassenraum ist in Abstimmung mit den angrenzenden Nutzungen
aufzuwerten.

Die Aufenthalts- und Nutzungsqualitat ist zu verbessern und soll die Bildung neuer
Quartierschwerpunkte unterstutzen.

Entlang der Seetalstrasse wird eine einheitliche Gestaltungssprache angestrebt.
Die Gestaltungsprinzipien sind auf die einzelnen Abschnitte (Dorf, Unterdorf,
Industriegebiet) abzustimmen.

Um den Folgen des Klimawandels entgegenzuwirken, sind Flachen zu entsiegeln
und zu beschatten.

Die Anordnung der Grinflachen und Baume erfolgt in Abstimmung mit den
Gehwegen und privaten Vorbereichen.

Der Baumbestand ist zu erhalten und zu erganzen.
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Abkiirzungen
ASP Abendspitzenstunde (i.d.R. 17-18 Uhr)
BehiG Behindertengleichstellungsgesetz
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
BZR Bau- und Zonenreglement
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr
DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr (Mo-Fr)
ESP Entwicklungsschwerpunkt
FG Fussganger
FV Fussverkehr
Fz Fahrzeug
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
HVZ Hauptverkehrszeit
LF Leistungsfahigkeit
LSA Lichtsignalanlage
LW Lastwagen
LV Langsamverkehr
MIV Motorisierter Individualverkehr
MP Massnahmenpakete
MSP Morgenspitzenstunde (i.d.R. 7-8 Uhr)
NVZ Nebenverkehrszeit (ausserhalb Spitzenzeiten)
oV offentlicher Verkehr
PW Personenwagen
RV Radverkehr
SA Sichtweite A
VM Verkehrsmanagement
VQsS Verkehrsqualitatsstufe (A bis F)
VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
ZMB Zweckmassigkeitsbeurteilung
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