ZMB Umfahrung Hochdorf

Offentliche Informationsveranstaltung
29. Juni 2022
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Gaby Oberson, Gemeinderatin Hochdorf

BEGRUSSUNG
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Gregor Schwegler, Kantonsingenieur

EINLEITUNG
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Herzlich willkommen!

',\\

Gregor Schwegler Pius Suter Jan Bautz Frédéric Mohr

Kantonsingenieur Projektleiter vif Planungsteam Bauherrenberatung
Andre Rosch Michel Simon Hanspeter Kappel Suzanne Michel
Teamleiter vif Gesamtkoordinator Planungsteam Kommunikation
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Veranstaltungsziele

> Verstandnis fur den Verkehr und die Rahmenbedingungen fur
eine Verkehrslosung

> Uberblick zu den diskutierten Varianten und zum Stand in der
Losungsfindung

> Ausblick auf die weiteren Planungsschritte
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> Gelegenheit zum direkten Austausch mit dem Planungsteam
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Ablauf des Abends

> Verkehrssituation, Vorgehensweise Gregor Schwegler
des Kantons Luzern

> Variantenentwicklung und Ausschlusse Jan Bautz
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5 > Machbarkeitsbeurteilung Hanspeter Kappeli
= Auswahl Varianten fiir ZMB-Phase 3
‘ > Weiteres Vorgehen Gregor Schwegler
) > Verstandnisfragen, Diskussion alle
> Auskunfte vor den Plakaten Team
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LUZERN

Gregor Schwegler, Kantonsingenieur

VERKEHRSSITUATION,
VORGEHENSWEISE DES KANTONS
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Vorgeschichte K 16, Talstrasse
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Erste Losungsideen bereits in den 1960er und 1980er Jahren
2009: Projekt ,Talstrasse” im kantonalen Richtplan

2014: Kantonsrat sistiert das Projekt

2017: Gesamtverkehrskonzept Seetal - lokale Losungen

2020: Start Planungsarbeiten «ZMB Umfahrung Hochdorf»
(parallel ZMB Umfahrung Eschenbach, MBS Ballwil)
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o/ Auftrag vif
T > Erarbeitung lokaler =™ i
Losungen fir Emmen Dorf, = . L '
N Eschenbach, Ballwil und + - |
Hochdorf ]
> Kantonsstrassen im Fokus L) A\
> Variante «Talstrasse» nicht QRN 1
im Auftrag _ V)
. : [ P
M > Standardisierte Planungs- | “ Ok /
- methode «Zweckmassig- | Th A 2
keitsbeurteilung» (ZMB) AN 7
> Koordinierte Planungen W
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Was ist eine ZMB?

Analyse +
Varianten-
facher

Planungsmethode zur Losung komplexer
Verkehrsprobleme

> Vorgehen in 3 Phasen

> Systematisches Entwickeln und Ausscheiden von
Varianten

> Begleitgruppe mit rund 40 Personen =
Fachliche Empfehlung beziuglich Weiterbearbeitung

> Abgleich der Planungen in der Planungssynthese
Seetal

Machbarkeits-
beurteilung

“LUZERN

KANTON
LUZERN

\"4

Empfehlung
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Stand der Nachbarprojekte

Machbarkeitsstudie Ortsdurchfahrt Ballwil
> Planung abgeschlossen
> Empfehlung: Optimierung Ortsdurchfahrt mit Umbau Kreisel

ZMB Umfahrung Eschenbach
> Planung abgeschlossen

> Empfehlung: Null+/6V und Bestvariante Umfahrung in
Planungssynthese auf Gesamtwirkung untersuchen
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Jan Bautz, Leiter Planungsteam ZMB Umfahrung Hochdorf

VARIANTENENTWICKLUNG UND
LOSUNG BEREICH BALDEGG
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Raumliche Situation Hochdorf

J. Funf Zufahrtsachsen
Trennwirkung Bahn

Nur eine BahnunterfUhrung im
Zentrum

Flaschenhals Brauikreisel
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Verkehrliche Rahmenbedingungen

> Relativ viel Ziel-/Quellverkehr
(Regionalzentrum)

> Durchgangsverkehr macht 25-30% des
Verkehrs aus (Hauptrichtung Nord-Sud)

> Starke Verkehrszunahme prognostiziert
Bei Umfahrung:

> Fur Entlastung des Zentrums muss
maoglichst viel Verkehr die Umfahrung
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nutzen, d.h. moglichst viele
Strassen mussen angebunden sein
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LUZERN

Losungsansatze

Umfahrungslosungen

> Westliche Umfahrungen unter Nutzung
Industriestrasse

> Ostliche Umfahrungen

> Tunnel- oder UnterfUhrungslosungen im
Zentrum

Baldegg |

Zentrum

Hochdorf

Ohne Umfahrung

> Null+ (= Massnahmen auf dem beste-
henden Netz, evtl. Ausbau 6V)
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Ausschlusse bzw. Auswahl Phase 1

Ausschlusse

> Alle Ostvarianten ausgeschlossen -
hohe Kosten, wenig Nutzen

> Westvarianten ohne Anbindung
Urswilstrasse ausgeschlossen

Baldegg |

Zentrum

Auswahlprinzip
> Vielversprechendste Varianten pro

«Variantenfamilie»
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KANTON
LUZERN

Varianten fir ZMB-Phase 2

West nah offen A West nah teiliiberdeckt
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Stadttunnel Siid - . ;= Null+ %

West nah / Sud

vif.lu.ch
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Ausgangsliage Bereich Baldegg

> Alle Westumfahrungen nutzen die bestehende Achse Nunwil-/
Industriestrasse

> Problem: Verlauf im Bereich des Flachmoors von nationaler
Bedeutung

> Ausbau Nunwil-/Industriestrasse moglicherweise nicht
bewilligungsfahig

Folge
> Suche nach Linienfuhrung, die das Flachmoor nicht tangiert
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Variantenfacher

Variante A: Tunnel mit Umfahrung Baldegg
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“LUZERN

KANTON
LUZERN

Verkehr und Infrastruktur

> Neutrassierung ARA bis
Hauptstrasse Kleinwangen

> Tagbautunnel unter Bahn
und Kloster

> Offene Umfahrung Baldegg

> Ausbau Abschnitt ARA bis
Sempachstrasse

> Neuanbindung Nunwilstrasse

Kosten ca. 155 Mio. CHF
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KANTON
LUZERN

Variantenfacher

Variante B: Umlegung Industriestrasse

> Neutrassierung ARA bis
Seebadstrasse

> Umfahrung des
Flachmoors

> Ausbau Abschnitt ARA bis
Sempachstrasse

Kosten ca. 60 Mio. CHF
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KANTON
LUZERN

Variantenfacher

Variante C: Tunnel kurz

> Neutrassierung ARA bis
EinmUndung Nunwilstrasse

> Tunnel unter Bahn und K 16,
Ausbau Abschnitt ARA bis
Sempachstrasse

> Neuanbindung Nunwil-
strasse

Kosten ca. 115 Mio. CHF
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Ergebnis Variantenvergleich
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> Variante B «Umlegung Industriestrasse» schneidet am besten ab

> Nutzen ahnlich hoch wie Variante C «Tunnel kurz», aber halb so
hohe Kosten

> Variante B wird allen Westvarianten zugrunde gelegt
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VERSTANDNISFRAGEN?
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LUZERN

Hanspeter Kappeli, Planungsteam

VARIANTENOPTIMIERUNG,
MACHBARKEITSBEURTEILUNG
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O West nah / Siid

Null+

7' K O Knoten punkte
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Arbeiten in der ZMB Phase 2

> Konkretisierung und Vertiefung der Varianten aus ZMB-Phase 1

> Beurteilung Varianten bezuglich baulicher, verkehrlicher und
umweltrechtlicher Machbarkeit

> Einschatzung der Realisierungschancen
> Ermittlung der Kosten (Grobkostenschatzung)

> Empfehlung weiterzuverfolgende Varianten zuhanden ZMB-
Phase 3
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Konkretisierung / Vertiefung
Varianten
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Variante «West nah offen»
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KANTON
LUZERN

mehr als ein zentrum

> Neutrassierung Wirtle bis
Sempachstrasse (offene Fuhrung)

> Ausbau Industrie-/Nunwilstrasse

> Ampelgesteuerte Knoten mit Aus-
nahme Sempachstrasse (Kreisel)

> Eingriffe (Landwirtschafts- und
Naherholungsraum) durch neue
Verkehrsanlage

> FLAMA: Tempo 30 im Zentrum

> Verkehrsentlastung Zentrum ca.
45% (ASP 2040, ca. 35% zu heute)

> Kosten ca. 170 Mio. CHF
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Variante «West nah offen»

% O
Gehweg: 2.00m | ¢
Fahrbahn. 7.60m

| Abbruch Gewdichshaus

Fahrbahn:  7.80m|
Granstreifen: var. |
| Gehweg:  200m)|
‘erschieben Becken ARA |

Bankett 100m
Fabebabn:  720m
230m

Getrweg

&) Verlegung best. Strasse
©" | ausserhald Schutzperimeter

¥
== A 2
| Riickbau best. Strasse und

/ Erhalt Moorerkundungsweg

7/7 \

Knoten Haupt-/Nunwilstrasse Neutrassierung Bereich ARA
L
30 A Gemeinde Hochdorf Vel‘kehr und Infrastruktur
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| Bankett ‘0.50 m|

Gehweg: 245m

Fahrbahn: 7.20m

Grinstreifen 1.50m

Rad-/Gehweg 230 m

Bankett: 0.50m
By,
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Variante «West nah offen»

Verlangerung Bach-
\ durchlass Brunnenmésli

<SS 1Sy
syp L8] i

\\\\\ ’ (

> Iu'
Rad-/Gehweg: ~ 2.45m| [~

Fahrbahn: 7.20m [

: Grunstreifen: 2.00m | /
\ | Gehweg: 1.50m .'/

2 M

Ron

Verldngerung bestehender
| Bachdurchlass Birgebach

Bankett 1.50m| R =
Fahrbahn: 7.20m RS S

Knoten Sempachstrasse & [Gerkat 1 30m . _—

Verkehr und Infrastruktur

W |
Gemeinde Hochdorf
L] mehr als ein zentrum
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Tasse
Bankett 1.50 m
| Fahrbahn: 7.20m

i Bankett 1.50m
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Knoten Urswilstrasse

32

mehr als ein zentrum

Konflikte
4 | - Flachenbeanspruchung Landwirtschaftliche Nutzflachen

Massna hmen

lochdorf Verkehr und Infrastruktur
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Variante «West nah offen»
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¥ | Knoten Luzernstrasse Hochdorf!
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Knoten Luzemstrasse Hochdorf @
Konflikte

- Neues Verkehrsbauwerk mit hoher Verar wirkung des Lar

am Siedlungsrand/Ortseingang;
- Starke Veranderung der heutigen Topographie (Geotopschutzgebiet/Drumlinlandschaft)
- Eingriff in den Wildtierkorridor (Freihaltezone, untergeordnet am Rand Perimeter)

Massnahmen

- Optimierung Gestaltung zur landschaftlichen Einbindung des Verkehrsbauwerkes

- Massnahmen zur Aufwertung im Wildtierkorridor (Strukturen zur grossraumigen

S Vemetzung des Wirtlewaldes via Leisibiel mit dem Oberabersolewald, Wildwarnanlage
an der Luzernstrasse)

- Option: Querungshilfe/WildtieriberfGhrung inkl. Zulenkungsstrukturen zur

C Wiederherstellung der Durchgéngigkeit als mégliche Ausgleichsmassnahme

S / @ i
S /
RS
721800 —— 4/** — ;
~ /

{ 15720000 o~ / X im Bereich siidlich des neuen Kreisels prifen
,-\_\ —,\ = y/
=% NS
Knoten S o
- \ == 7

Luzernstrasse Rk i =
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Variante «West nah teiluberdeckt»
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mehr als ein zentrum

> Neutrassierung Wirtle bis Sem-
pachstrasse mit 2 Tunnel-
abschnitten (ltyne = ca. 1400 m)

> Ausbau Industrie-/Nunwilstrasse

~ > Ampelgesteuerte Knoten mit Aus-
nahme Sempachstrasse (Kreisel)

> Eingriffe (Landwirtschaft, Nah-
erholungsgebiet etc.) durch Tunnel
reduziert. Jedoch grossraumige
Terrainveranderungen notwendig

> FLAMA und Verkehrsentlastung
analog «West nah offen»

~ > Kosten ca. 290 Mio. CHF

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur
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Variante «West nah teili.iberdeckt»

QP 6414.00 77~

o
29,
2004

L i
Wi,
tras;

Tunnel A de Ron

1% ca 448 m
optional

otfene Linkentuhrung
it Einschnitt

“LUZERN

LUZERN

KANTON
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Knoten Urswilstrasse
A
L] mehr als ein zentrum
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Variante «West nah teiluberdeckt»

l
l

Knoten N/ o— L
Luzernstrasse t N
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Variante «West nah / Sud»

{1 > Variante entspricht LOsung
’, «West nah offen» erganzt um
| Verbindung Hohenrainstrasse —
= Wirtle
\

> Verkehrsentlastung Zentrum ca.
60% (ASP 2040, ca. 50% zu
heute)

> Kosten ca. 190 Mio. CHF

.
\
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\
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¥

“LUZERN
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KANTON
LUZERN
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Variante «West nah / Sud»
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Abschnitt Hohenrainstrasse — Wirtle
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Variante «Stadttunnel Sud»
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KANTON
LUZERN

___________________

> Strasse unter Bahntrassee im Abschnitt
Wirtle — Sempachstrasse

> Ausbau Querschnitt Baldeggstrasse
(Velofuhrung ,rackwartig®)

> Keine Beeintrachtigung Naherholungs-
und Landwirtschaftsgebiet

> Sehr starke Beeintrachtigung des
Siedlungsraums (Gebaudeabbrlche,
Unterbruch Seetalbahn etc.)

> FLAMA: Tempo 30 im Zentrum
(sudlich Kreisel Braui)

> Verkehrsentlastung sudlich Kreisel Braui
ca. 55% (ASP 2040), nordlich Kreisel 0%

> Kosten ca. 215 Mio. CHF
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Variante «Stadttunnel Sud»

AN\ X LU
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% Llft/T reppe 7
Passarelle Z

Querprofil 335.06

9

N }>//\%/Knoten8e'mpachslrasse 5 4
\ A T :

Knoten Sempachstrasse

~_ Querschnitt Tunnel
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mehr als ein zentrum
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Variante «Null+»

ez Aufwertung Strassenraum
ez \elomassnahmen
Anpassung Strassenquerschnitt
= \leloroute
@ Stauraum in Spitzenstunden
Bereich Temporeduktion

Tempolimit

=,

e o (X

Fahrverbot fiir Unberechtigte

Lichtsignalgesteuerter Knoten (neu)

Bus-Schleuse Bahnhof (neu)
Dosier-Lichtsignalanlage

X
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mehr als ein zentrum

> Umgestaltung Strassenraum im
Zentrum (T30, Radstreifen, ...)

> Verkehrsmanagement-Mass-
nahmen in Hauptverkehrszeiten
(Dosierung bei Ortseingangen,
LSA-Steuerung Knoten,
E-Busstreifen, etc.)

> Keine Beeintrachtigung
Landschaft mit Naherholungs-
und Landwirtschaftsgebiet

> Verkehrsentlastung Zentrum ca.
10 - 15% (ASP 2040, ca. 5% zu
heute)

> Kosten ca. 45 Mio. CHF
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Verkehr und Infrastruktur



Variante «Null+»

> Beispielbilder

“LUZERN

KANTON
LUZERN

Koniz (BE) | Reinach (AG)

vif.lu.ch

Y
42 A GEIRIACEROCHHA{: Verkehr und Infrastruktur

mehr als ein zentrum



212
o
ZIN
23
N |l

VERSTANDNISFRAGEN?

LY °
43 A e s ST Verkehr und Infrastruktur V|fo| U oCh



Machbarkeitsbeurteilung
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Machbarkeitskriterien

Verkehr Verkehrsqualitat / Leistungsfahigkeit / Buspriorisierung
Verkehrssicherheit

Bau Trassierung (Linienfuhrung)

Bautechnische Risiken (Geologie, Hydrologie)
Konflikt mit Bestand (Gebaude, Infrastruktur, etc.)
Naturgefahr (Hochwasser)

Bauphase / Bauablauf

Larm

Grundwasser
Oberflachengewasser
Boden und Landwirtschaft
Altlasten

Abfalle

Risikovorsorge, Storfalle
Flora, Fauna, Lebensraume
Denkmale und Archaologie
Orts- und Landschaftsbild

Kosten — Finanzierung
Verfahren / Plangenehmigung
Akzeptanz

LY
4 5 A d Verkehr und Infrastruktur
mehr als ein zentrum

Umwelt

“LUZERN

KANTON
LUZERN

Realisierungschancen
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Kategorisierung der Machbarkeit

“LUZERN

KANTON
LUZERN

Machbarkeit grundsatzlich gegeben
Es sind keine grosseren Probleme fir die Realisierung vorhanden. Allenfalls
sind aufwendige Begleitmassnahmen erforderlich.

Machbarkeit ist nur sehr schwer zu erreichen

Die Variante beinhaltet einen sehr grossen Eingriff oder Konflikt mit ander-
weitigen Interessen. Sie erfordert sehr aufwendige Begleitmassnahmen oder
fuhrt zu kaum vertretbaren Kostenfolgen. Eine Abwagung mit anderweitigen
kantonalen oder kommunalen Interessen muss auf politischer Ebene erfolgen.

Machbarkeit ist nicht gegeben

Fur die Variante gibt es mindestens ein Ausschlusskriterium, das verkehrlicher,
baulicher oder umweltrechtlicher Natur sein kann. Eine eigentliche Interessen-
abwagung ist nicht maglich.
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Ubersicht Machbarkeitsbeurteilung
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mehr als ein zentrum

West nah West nah West nah / Stadttunnel Null+
offen teiliberdeckt Sid Siid

Verkehr ] ] ] ] ]

Bau HE ] | ] | |l ]| |

Umwelt |l ] |l ] ]

Realisierungschancen | B |l |l |

Gesamtbeurteilung B [ |l [ | | |

170 290 190 215 45

Verkehr und Infrastruktur
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Fazit Machbarkeitsbeurteilung

> Ein No-Go besteht bei keiner Variante — die verkehrliche,
technische und umweltrechtliche Machbarkeit ist gegeben.

> Umweltrechtliche Machbarkeit — Herausforderung bei allen
Umfahrungsvarianten (Flachenbeanspruchung, Zerschneidung).

> Technische Machbarkeit Variante «Stadt-Tunnel Sud» —
massive Eingriffe, sehr anspruchsvolle Bauphase.

> Verkehrliche Machbarkeit «Null+» — Betrieb einzelner Knoten im
Bereich Kapazitatsgrenze, umfangreiche VM-Massnahmen.

> Realisierungschancen werden generell als schwer erreichbar
eingestuft (Kosten, Eingriffe, Akzeptanz).
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Empfehlung z.H. ZMB Phase 3
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West nah offen West nah teiluberdeckt West nah / Sud

A ,9}/-4 s | s /. Auf Wunsch Begleit-
W / % o0 o0 gruppe in Phase 3
: . % mitgenommen
Null+ s Stadttunnel Sud .
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Gregor Schwegler, Kantonsingenieur

WEITERES VORGEHEN
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Vorgehensweise ZMB-Phase 3

> Beurteilung der 5 verbleibenden Varianten West nah offen, West nah
teiluberdeckt, West nah / Sud, Stadttunnel Stud und Null+:

> Pro Variante: Messung der Wirkung (21 Indikatoren) fur heutige
(2018) und kunftige (2040) Verkehrsnachfrage

> Bewertung der Wirkungen in Geldeinheiten und Nutzenpunkten

> Ermittlung der Gesamtpunktezahl (mit Gewichtung Kanton und
Gemeinde) sowie zum Nutzen-Kosten-Verhaltnis

> Varianten in Rangfolge bringen und prufen, ob sich Rangfolge bei
anderer Gewichtung oder anderen Berechnungsannahmen andert

> Formulierung Empfehlung zuhanden Planungssynthese Seetal

LY of I
52 A e s ST Verkehr und Infrastruktur | VIT, U.C‘h



Z
O
Z
<
N4

LUZERN

Nachste Meilensteine ZMB Hochdorf

> August 2022
Abschluss Variantenvergleich

> Oktober 2022
Diskussion der Ergebnisse mit der Begleitgruppe

> November 2022
Offentlicher Informationsanlass zu den Ergebnissen und zum
weiteren Vorgehen
(Ankundigung mit Flyer, Medienmitteilung, Website Hochdorf)
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Planungssynthese Seetal

> Erarbeiten Planungssynthese Seetal mit Gesamtvorschlag fur das
Seetal (Inwil — Eschenbach — Ballwil — Hochdorf) bis Herbst 2023

> Begleitung durch das politstrategische Begleitgremium Seetal
(Gemeinderate der Standort- und der Nachbargemeinden)

> Konkretisierung des Verkehrsmanagements Seetal, insbesondere
far die Zeit bis zur Fertigstellung der Gesamtlosung

> Parallel dazu: Sofortmassnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation

> Entscheid des BUWD/des Regierungsrats zu den umzusetzenden
Projekten, voraussichtlich zweite Halfte 2023
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit

KANTON W I

LUZERN ofa - ;nrerr\rrolis ein zentrum
Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement Gemeinde Hochdorf

Verkehr und Infrastruktur (vif) Ressort Bau Verkehr und Umwelt
Pius Suter Gaby Oberson

Tel. 041 318 11 60 Tel. 041 914 17 17

www.vif.lu.ch www.hochdorf.ch
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mehr als ein zentrum



