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1.1

Einleitung

Zur Erlduterung der Wettbewerbsaufgabe werden in den Ziffern 1 — 5 die Texte aus dem Wett-
bewerbsprogramm in modifiziertem Umfang rekapituliert.

Ausgangslage

Berominster ist ein Ort von ausserordentlichem kultur- und kunsthistorischem Stellenwert im Kanton Luzern, dem
nationale bis europaische Bedeutung zukommt. Der zentrale Grund dafiir ist in der Geschichte des Stiftes zu fin-
den, das in diesem Ort im 10. Jahrhundert gegriindet wurde und von hier aus bis Ende des 18. Jahrhunderts wie-
derholt grosse wirtschaftliche, politische, kulturelle und kirchliche Einfliisse ausgelibt hat. Die Belastungen dieses
bedeutenden Ortskerns mit Verkehr, speziell durch den Lasten- und Schwerverkehr, soll reduziert werden.

Um dieses Problem zu I6sen wurden verschiedenste Studien und Untersuchungen durchgefiihrt. Dabei zeigte sich,
dass wegen des hohen Anteils an Ziel- / Quell- und Binnenverkehr, keine allzu grossraumigen Umfahrungen in
Frage kommen, da damit die Bedirfnisse des Ziel- / Quell- und Binnenverkehrs nicht abgedeckt werden kénnen.

Die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif), projektiert zur Entlastung des Fleckens Beromiinster (im Grund-
buch als Flacke bezeichnet) eine Umfahrungsstrasse. Die Linienfiihrung wurde in einem Planungsprozess zusam-
men mit den lokalen Behdrden und Interessenvertretern erarbeitet.

Derzeit erarbeitet die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) das Bau- und Auflageprojekt fir die Umfahrung
Beromunster.

10932 K 57 RVA Umfahrung
West - Gunzwil

Abbildung 1: Ubersicht Umfahrung Beromiinster

Die Linienfiihrung der Umfahrungsstrasse quert am &stlichen Siedlungsrand das Tal der Wyna auf einer neuen
Brucke.

Diese Briicke und ihr Umfeld sind Gegenstand des Ingenieurwettbewerbes.

Walter Graf GmbH, Luzern
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2 Ausloberin des Wettbewerbes

(Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm)

Kanton Luzern

vertreten durch die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)
Arsenalstrasse 43

6010 Kriens 2 Sternmatt

vertreten durch: Pius Suter, Projektleiter Umfahrung Berominster

3 Angaben zum Wettbewerbsverfahren

(Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm)

3.1 Grundsatz

Im Rahmen des Wettbewerbs erklart die Veranstalterin die folgenden Grundlagen fir sich und die Teilnehmenden
als rechtsverbindlich. Die Teilnehmenden anerkennen insbesondere den Entscheid des Preisgerichtes in den fachli-
chen Belangen und in Ermessensfragen.

3.2 Art des Wettbewerbs

Es handelt sich um einen anonymen einstufigen Ingenieurwettbewerb im offenen Verfahren.

3.3  Massgebende Grundlagen
o Gesetz liber die 6ffentlichen Beschaffungen des Kanton Luzern (6BG, Stand 1.6.2013, SRL Nr.733)

e Verordnung zum Gesetz Uiber die o6ffentlichen Beschaffungen des Kanton Luzern (6BV 7.12.1998, Stand
1.1.2017, SRL Nr.734)

e Sinngemass gelten die Gbergeordneten Gesetze und Verordnungen des Bundes

o Wettbewerbsordnung fiir Architektur- und Ingenieurwettbewerbe SIA 142,
Ausgabe 2009 (subsididr)

e die einschldgigen Normen SIA und VSS

e die Richtlinien / Normalien der vif

3.4  Teilnahmeberechtigung

Am Wettbewerb kénnen Bauingenieure teilnehmen, die Architekten und/oder Landschaftsarchitekten als dekla-
rierte Subplaner beiziehen. Zuldssig sind auch Arbeitsgemeinschaften. Teilnahmeberechtigt sind zudem auch Fir-
men mit Kompetenzen in allen entsprechenden Berufsgattungen.

Die Federflihrung bei Arbeitsgemeinschaften muss bei einem Bauingenieur liegen. Eine Teilnahme der Fachleute
(Ingenieure / Architekten / Landschaftsarchitekten) in mehreren Teams ist nicht zuldssig.

3.5 Preise und Ankaufe

Fir die Einreichung eines Projektes wird den Teilnehmenden keine Entschadigung ausgerichtet. Die gesamte Preis-
summe inkl. Ankdufe betragt CHF 200'000.- (exkl. MWST). Die Preissumme wird voll ausgerichtet. Es werden vier
bis sechs Preise vergeben. Fiir Ankdufe werden hochstens 40 % davon verwendet.

Die Festlegung der Preise erfolgt im Rahmen der Beurteilung.

Walter Graf GmbH, Luzern
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3.6

4.1

4.2

4.3

Folgeauftrag, Weiterbearbeitung

Die Auftraggeberin beabsichtigt eine Auftragsvergabe fiir das Briickenbauwerk mit den Phasen Uberarbeitung Vor-
projekt (Phase 31) und Projektierung/Ausschreibung/Realisierung
(Phasen 32 — 53) an das Team des zur Weiterbearbeitung empfohlenen Projektes.

Die Weiterbearbeitung erfolgt in Koordination mit den bereits vergebenen Mandaten fiir die Gesamtplanung der
Umfahrung Ost und West von Beromiinster.

Ziele und Vorgaben des Ingenieurwettbewerbs

(Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm)

Ausgangslage

Das zu planende Briickenbauwerk «Under Brugg» liegt im Abschnitt Ost der geplanten Umfahrung Beromiinster in
einem landschaftlich und ortsbaulich sehr sensiblen Gebiet. Aufgrund der denkmalpflegerischen Begutachtung und
der Beurteilung gemass ISOS ist ein besonderes Augenmerk erforderlich. Kanton und Gemeinde wiinschen daher
die bestmogliche Losung fiir das Briickenbauwerk und seine angrenzenden Bereiche. In einer Expertenrunde wur-
den die wesentlichen Aspekte rund um das Bauwerk vertieft beleuchtet. Die Ausloberin folgt nun mit der Durch-
fliihrung eines Ingenieurwettbewerbes den Empfehlungen aus dem Expertengremium.

Die Bricke ist Teil eines Strassensystems, das im Kontext gesehen und entsprechend entwickelt werden muss. Es
sind demnach auch die Vorbereiche, die Situationen um die Widerlager, die ortsbaulichen Gegebenheiten und die
Potentiale sowie die Gestaltung im Landschaftsraum in die Betrachtungen einzubeziehen. Ebenfalls sollen die
grundsétzlichen Uberlegungen zum Ortsbild berticksichtigt werden.

Die Einbettung der Briicke ist neben der technischen Losung eine Herausforderung hinsichtlich Landschaft und
Ortsentwicklung. Dem Aspekt Landschaft und Ortsbild wird hohe Bedeutung zugemessen. Der Larmschutz ist ein
integrierter Bestandteil der Briickengestaltung.

Die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) gibt die Rahmenbedingungen fiir die Kantonsstrasse vor. Die Ge-
meinde bringt die Anliegen aus ihrer Sicht ein. Dies betrifft vor allem die ortsbauliche Einfligung mit Riicksicht auf
die Siedlungsentwicklung.

Vorstudie

In einem Workshopverfahren hat ein Expertengremium die grundséatzlichen Rahmenbedingungen erdortert. Die
Erkenntnisse zu moglichen Spielrdumen und zu verworfenen Varianten sind im Schlussbericht «Expertise Bricke
"Under Brugg", QS Verfahren» festgehalten. Dieser ist den Teilnehmenden zur Verfligung gestanden.

Beromiinster, historische Wiirdigung des Ortes

Die Gemeinde Beromiinster besteht aus den Ortsteilen Beromiinster, Gunzwil, Neudorf und Schwarzenbach. Der
Ortsteil Beromiinster liegt im oberen Wynental in einer weiten Gelandesenke auf einem Héhenzug zwischen
Baldegger- und Sempachersee. Er besteht schon frith und bis heute aus zwei Siedlungskernen: dem Flecken in ei-
ner Mulde mit der Pfarrkirche St. Stephan am 6stlichen Rand und dem Stift Berominster erhéht auf einem Hiigel-
sporn an dessen Westrand. Die Wyna, die oberhalb von Neudorf entspringt, durchfliesst Beromiinster von Stiden
kommend in nordostlicher Richtung.

Die altesten Siedlungsspuren wurden in Zusammenhang mit archaologischen Untersuchungen im Bereich der
Pfarrkirche St. Stephan im Jahr 1986 entdeckt. Sie deuten auf eine Besiedlung hin, die moglicherweise bis in die
Steinzeit zurlickreicht. Auch konnte die romische und friihmittelalterliche Epoche innerhalb des Ortes belegt wer-
den. Die Geschichte von Beromiinster ist untrennbar mit dem Stift St. Michael verbunden.

Berominster liegt im ehemaligen Zelgengebiet. Die beiden Miihlen im Flecken — die Hintere Miihle (GVL-Nr. 279)
und die Untere Mihle (GVL-Nr. 158), die zum &ltesten Stiftungsgut Ulrich von Lenzburg an das Stift Berominster
(Stiftungsbrief 1036) gehoren, bezeugen die einstige Bedeutung der Landwirtschaft. Erst im 19. Jhdt. erfolgte die
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4.4

4.5

Aufteilung der Allmend. Fir die wirtschaftliche Entwicklung des Fleckens spielte das Stift eine wesentliche Rolle.
Schnell hatte sich ein Marktflecken mit Handwerkern, Kaufleuten, Beamten und Bauern herausgebildet. Auch die
Lage an der wichtigen Verbindungsachse Luzern-Aarau, die in der frihen Neuzeit an Bedeutung gewann, beglins-
tigten die Entwicklung, so dass sich Berominster im Verlauf des 16. Jahrhunderts zu einem bliihenden Landziinfte-
Zentrum mit verschiedenem Handwerk und Gewerbe entwickelte, das v.a. durch die Bedlirfnisse des Stifts und
durch die Funktion als Markt- und Gerichtsort sowie Mittelpunkt der dominierenden Grundherrschaft gepragt war.

Der Flecken besteht aus einer Hauptgasse, die das Riickgrat des anndhernd axialsymmetrisch angelegten Ortskerns
bildet, sowie im Norden und Siiden aus je einer parallelen Nebengasse. Die strenge Zeilenbebauung wird durch
schmale Quergassen in drei Abschnitte unterteilt. Nach einem Brand 1764, bei dem die Hauser der Hauptgasse und
der Garbigass im Stiden fast vollstandig zerstort wurden, baute man den Ort nach Planen des luzernischen Stadt-
werkmeisters Vitus Rey wieder auf. Dabei wurde auf Grundlage der urspriinglichen Struktur die Hauptgasse ver-
breitert und im Sinne des Barocks regelmassiger gestaltet.

ISOS

Beromiinster ist im Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS)
als Kleinstadt/Flecken aufgenommen.

In den 1940er und 1950er-Jahren entstand das Einfamilienhausquartier Wilhelmshéhe stidostlich des Fleckens. In
dieser Zeit ist auch ein leichter Bevolkerungsanstieg zu verzeichnen (bis 1930 unter 1200 Personen). Die beschleu-
nigte Bevolkerungszunahme ab den 1970er-Jahren zeigt sich auch anhand weiterer Neubauquartiere um den Fle-
cken.

Berominster heute und morgen

Beromiinster ist ein dynamisches Subzentrum der Region Sursee-Mittelland. Mit einem breiten Wohnungsangebot
und verschiedenen hochwertigen Naherholungsraumen sowie einem gepflegten und breiten Kultur- und Freizeit-
angebot stellt die Gemeinde fiir viele Bevolkerungsgruppen und fiir verschiedene Generationen einen attraktiven
Wohnort dar. Beromiinster bereichert damit das Wohnangebot fiir die ganze Region Sursee-Mittelland im Sinne
eines Wohnschwerpunktes.

Das Einkaufsangebot in Beromiinster versorgt die Menschen in den umliegenden Dérfern mit Gitern fir den tagli-
chen Bedarf und dartiber hinaus. Als starker und qualitatsorientierter Schulstandort investiert die Gemeinde Bero-
miinster gezielt in ein breites, integratives Bildungsangebot. Die Kantonsschule Beromunster hat sich als ein Gber-
regionales, (iberschaubares Gymnasium mit einer von Lehrenden und Lernenden gelebten Schulkultur eine starke
Position als Maturitatsschule geschaffen.

Der Ortsteil Berominster weist aufgrund der vorhandenen Infrastruktur gute Voraussetzungen fiir ein Bevolke-
rungswachstum auf. Die Giberdurchschnittlich grosse Gemeindeflache, bestehend aus den Ortsteilen Beromiinster,
Gunzwil, Neudorf und Schwarzenbach, bietet eine beschauliche Vielfalt an Landschaftselementen. Die intakte, zu-
sammenhdngende Wiesenlandschaft am Oberlauf der Wyna gehdrt zu den letzten grossen agrarischen Raumen
der Schweiz. Die Bauern haben sich in einem Vernetzungsprojekt zusammengeschlossen und setzen auf eine 6ko-
logisch produzierende Landwirtschaft.

Walter Graf GmbH, Luzern
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5.1

5.2

53

Technische und planerische Angaben

(Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm)

Wettbewerbsperimeter

Der Bearbeitungsperimeter gilt gemdss untenstehender Plandarstellung (Abbildung 2).

Im Bearbeitungsperimeter missen alle Geb&dude erhalten bleiben, ausgenommen die Geb&dude auf den Parzellen
469 und 477 (Bargmattli, im Plan gelb markiert). Im Bearbeitungsperimeter befinden sich auch die vorgegebenen
Bereiche fiir die SABA (ein oberirdisches Retentionsfilterbecken, ein Absetzbecken und ein Retentionsbecken).

Der Bearbeitungsperimeter im Bereich des Bargmattli, der Don Boscostrasse und ab dem Knoten Luzernerstrasse
dient lediglich allfalligen Anpassungen bei Verdanderungen in der vertikalen Linienflihrung (Bereiche ausserhalb
Kostenperimeter). Bei Ubernahme der vertikalen Linienfiihrung (Vorschlag Expertengremium) sind in diesen Berei-
chen keine Planungen notwendig.

Im unten dargestellten Kostenperimeter miissen samtliche Baukosten ermittelt werden. Ausgenommen sind dabei
die nicht wettbewerbsrelevanten Baukosten fiir die SABA beim sidlichen Widerlager, fiir das Retentionsbecken
beim noérdlichen Widerlager sowie die Tieferlegung der Strasse Under Miili.

Neben dem Bearbeitungsperimeter besteht ein Betrachtungsperimeter, der die Siedlung und Umfeld der zu pla-
nenden Briicke umfasst.

Abbildung 2: Situation mit Bearbeitungsperimeter / Kostenperimeter
Rot: Bearbeitungsperimeter
Violett: Kostenperimeter

Linienfihrung, Layout Fahrbahnen

Die Expertengruppe hat die Linienfliihrung sorgfiltig gepruft. Die Erkenntnisse daraus ergeben einen plausiblen
horizontalen und vertikalen Verlauf.

Die horizontale Linienfiihrung und das Fahrbahn- und Knotenlayout ist fiir den Wettbewerb vorgegeben. Die Jury
empfiehlt die Ubernahme der vertikalen Linienfiihrung. Siehe dazu Bericht «Expertise Briicke "Under Brugg", QS
Verfahren».

Pfeiler / Gewéasserraum

Die Anzahl und Position der Pfeiler sind grundsatzlich Teil des Entwurfs.

Im provisorisch ausgeschiedenen Gewasserraum ist die Anordnung eines Briickenpfeilers méglich.

Die Anordnung einer SABA im Gewasserraum ist moglich. Die Ausgestaltung ist naturnah vorzusehen. Dies betrifft
insbesondere den gewasserseitigen Abschluss (siehe dazu Richtlinien vif, Abt. NG 941.002; 941.005).

Walter Graf GmbH, Luzern
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

Querschnitt

Die Aufteilung von Fahrbahn und Trottoir im Briickenquerschnitt ist vorgegeben. Die Sichtweiten sind zu gewéhr-
leisten.

Tragwerk

Aus Griinden der Dauerhaftigkeit ldsst die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) im vorliegenden Fall keine
obenliegenden Haupttragwerksteile zu. Briickenrdander mit Leitmauern in Beton (nicht Haupttragelemente) gemass
Normalien der vif sind zugelassen.

Geologie

Der Untergrund besteht im Wesentlichen aus 3 Schichten. Die locker gelagerte und ca. 0.6 bis 2.0 m méchtige
Deckschicht besteht aus Silt / Sand und kinstlichen Auffillungen. Darunter folgt eine Schicht aus Stillwasserablage-
rungen. Diese besteht aus weichen bis mittelsteifen, tonig/sandigen Silten bis siltigen Feinsanden mit einzelnen
Kieskornern. Diese Schicht reicht bis in eine Tiefe von 1.5 m bis 4.5 m und wurde nicht bei allen Sondierungen auf-
geschlossen. Unter den Stillwasserablagerungen bzw. direkt unter der Deckschicht folgt die dicht bis mitteldicht
gelagerte Morane. Diese besteht aus stark sandigem und siltigem Kies bis siltigem Sand mit Kies und Steinen. Die
detaillierten Angaben zur Geologie sind dem geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Larmschutz

Es sind die Larmschutzanforderungen gemass Faktenblatt Lirm zu beachten. Die Gestaltung des Larmschutzes ist
explizit Gegenstand des Wettbewerbes.

Zonenplan und raumplanerische Voraussetzungen

«Berominster betreibt einen Stadtebau, welcher dem Ort und dessen Geschichte angepasst ist und gleichzeitig die
Ziele des Raumplanungsgesetzes umsetzt», diesen Zielen lebt die laufende Ortsplanungsrevision nach. Die vier be-
stehenden Nutzungsplanungen von Beromiinster, Gunzwil, Neudorf und Schwarzenbach werden in eine Zonenord-
nung zusammengefihrt. Die noch freien unbebauten Nutzungszonen in peripheren Gebieten werden ins Zentrum
verlegt, wo einer massvollen Verdichtung und dem sorgsamen Umgang mit dem Boden nachgelebt werden kann.
Durch die geplante Umfahrungsstrasse wird das historische Zentrum vom Verkehr entlastet, gleichzeitig muss
diese die Funktion einer verbesserten Ortserschliessungsachse erfiillen. Die Umfahrungsstrasse darf nicht als Tren-
nung der Quartiere wahrgenommen werden, nur eine reine Umlenkung des MIV darstellen, sondern auch die Mo-
bilitat hin zu OV, Fuss- und Veloverkehr unterstiitzen.

Der Korridor der Umfahrungsstrasse und die angrenzenden Nutzungszonen wurden im Rahmen der Ortsplanungs-
revision so ausgestaltet, dass den beschriebenen Punkten in der Ausfiihrung nachgelebt werden kann. Die Linien-
fihrung im Bereich der Pfarrkirche wurde bewusst «weg vom Friedhof gedriickt», da dieser in Beromiinster zu ei-
nem stark frequentierten Treffpunkt gehort und somit dem Larmschutz besser Rechnung getragen werden kann.

Strassenabwasserbehandlungsanlage, SABA

Im stdlichen Widerlagerbereich sind ein oberirdisches Retentionsfilterbecken und ein Absetzbecken vorgesehen.

An diese Anlage soll die gesamte Umfahrungsstrasse angeschlossen werden. Um das Wasser in geeigneten Quer-

schnitten lber das Briickenbauwerk zu fiihren, soll zur Dosierung (Verhinderung von Uberlasten) ein zusatzliches

Retentionsbecken im Bereich des nordlichen Widerlagers vorgesehen werden. Dieses kann auch ins nérdliche Wi-
derlager eingebaut werden.

Walter Graf GmbH, Luzern
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5.10

5.11

6.2

Strasse Under Muli

Die Strasse Under Miili ist eine Erschliessungsstrasse, die auch dem Ver- und Entsorgungsverkehr dient. Eine mogli-
che neue vertikale Linienfiihrung der Strasse kann den Planen entnommen werden.

Das Lichtraumprofil der Strasse Under Miili im Bereich der Briickenquerung muss eine minimale lichte Hohe von
4.20 m aufweisen.

Wyna

Im Projektperimeter sind keine Anderungen am Bachlauf vorgesehen. Der Gewisserraum und das Tal der Wyna
dienen auch der Naherholung. Die 6kologischen Werte miissen unbedingt erhalten bleiben.

Beurteilungskriterien
Anspruch

Das Briickentragwerk soll im Sinne der Zielsetzung des Wettbewerbs eine optimale

Losung der Aufgabe darstellen, in die technische, wirtschaftliche und architektonische Uberle-
gungen in ausgewogener Gewichtung einfliessen. Entsprechend diesem Grundsatz wird das
Projekt auf der Basis der nachstehenden Beurteilungskriterien bewertet, wobei die Reihenfolge
weder einer Hierarchie noch einer Gewichtung in der Bewertung entspricht.

Beurteilungskriterien

Konzept

- Gesamtkonzept

- Qualitat der Eingriffe und der Briicke im bestehenden Orts- und Landschaftsbild
- Integration Larmschutz

Tragwerk
- Technisch und architektonisch liberzeugendes Tragwerkskonzept

Technische Qualitat

- Konstruktive Durchbildung

- Larmschutz

- Materielle Ausbildung

- Bauverfahren

- Wirtschaftlichkeit (Baukosten, Unterhaltskosten)
- Dauerhaftigkeit, Unterhaltsfreundlichkeit

Walter Graf GmbH, Luzern
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7.1

7.2

7.3

7.4

Preisgericht

Mitglieder des Preisgerichtes mit Stimmrecht

Das Gremium fiir die Jurierung setzt sich aus nachfolgenden Personen zusammen:

Sachpreisgericht Vertreter Kanton und Gemeinde
e Rolf Battig, dipl. Bau-Ing. ETH, Kantonsingenieur (Vorsitz der Jury)
e Pius Suter, dipl. Bau-Ing. FH, vif, Projektleiter Umfahrung Beromdinster

e Hans Peter Arnold, Gemeindeprasident Beromiinster *

Fachpreisgericht

e Prof. Dr. Walter Kaufmann, dipl. Bau-Ing. ETH, Zirich **
e Jirg Conzett, dipl. Bau-Ing. ETH, Chur **

e Eduard Imhof, dipl. Arch. ETH, Luzern **

e Rainer Klostermann, dipl. Arch. ETH, Zirich **

* unabhangiger Sachjuror
** unabhangige Fachjuroren

Fachbegleitung und Experten ohne Stimmrecht
e Beat Hofstetter, dipl. Bau-Ing. FH, vif, Abteilungsleiter Planung Strassen
(Ersatz Sachpreisgericht)

e Roger Zwyssig, dipl. Bau-Ing. ETH, Planungsteam Umfahrung Beromdinster
(Ersatz Fachpreisgericht)

e Hanspeter Kappeli, dipl. Bau-Ing. FH/SVI, PL Planungsteam Umfahrung Berominster
e Hans-Christian Steiner, Denkmalpflege Kanton Luzern

e Hanspeter Lang, Gemeinderat Beromiinster

e Adrian Nauer, dipl. Bau-Ing. FH, vif, Projektleiter Kunstbauten

e Markus Strobel, dipl. Arch. FH, dipl. Akustiker SGA

Wettbewerbssekretariat

Karin Portmann, dipl. Arch. ETH/SIA in Walter Graf GmbH, Zahringerstrasse 19, 6003 Luzern

Vorprifung

Die wertungsfreie Vorpriifung der Wettbewerbsarbeiten ist durch die Fachbegleitung und die
Experten erfolgt.

Walter Graf GmbH, Luzern
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8.1

Beurteilung der Projekte

Das Preisgericht tritt am 29. August 2019 und am 27. September 2019, an beiden Tagen voll-
zdhlig, im Gemeindesaal Neudorf zusammen, um die 12 eingereichten Projekte zu beurteilen
und zu wiirdigen.

Die Plane zu den Projekten sind — nach ihren Kennworten alphabetisch geordnet und aufstei-
gend nummeriert — Gbersichtlich prasentiert und die beiden Modelle pro Projekt dazu grup-
piert.

Beurteilung vom 29. August 2019 (1. Jurytag)

Nach der Begriissung werden die Ziele des Wettbewerbes aus Sicht des Kantons Luzern als Aus-
lober und aus Sicht der Gemeinde Beromiinster nochmals erldutert und die vorgesehenen Ab-
ldufe der beiden Jurytage genehmigt. Die Uberpriifung allfilliger Befangenheiten durch Verin-
derungen im geschaftlichen oder persénlichen Umfeld ergibt keine neue Situation.

Der detaillierte Vorprifungsbericht gliedert sich in folgende Kapitel:
e Projektbeschrieb in Stichworten

e Formelle Prifung bzgl. der Eingabetermine,
der Vollstandigkeit der eingereichten Unterlagen

e Technische Kontrolle in Bezug auf
Konstruktion, Linienfiihrung, Hohenlagen, Normalprofil, Entwdsserung, Statik, Dauerhaf-
tigkeit, Betrieb/Unterhalt, Bauablauf und Kosten

e Bemerkungen zu den Kunstbauten (vif)
e Bemerkungen zu den Naturgefahren (vif)

e Bemerkungen zu den Larmschutzvorkehrungen

Die Ergebnisse werden nach dem Ampelsystem qualifiziert. Das Preisgericht befasst sich einge-
hend mit den angezeigten Verstdssen.

Diese betreffen die Einhaltung des Perimeters (Projekte Nr. 5, 7, 12), die Sichtweiten (Projekte
Nr.1, 3, 6, 7), die Hohe der Linienfiihrung (Projekt Nr. 5, Nr. 11) und die Lage der Haupttrag-
werkteile (Projekt Nr. 3).

Die Verstosse werden insgesamt als nicht so gravierend beurteilt, dass ein Ausschluss aus der
Beurteilung erfolgen miisste. Aus keinem der Verstdsse ist flr die Verfasser ein wettbewerbs-
beeinflussender Vorteil entstanden. Nach Anhérung des Vorprifungsberichtes beschliesst das
Preisgericht einstimmig, alle 12 Entwdrfe zur Beurteilung und zur Preiserteilung zuzulassen.

Danach werden vier Gruppen aus je einem Fach- und Sachpreisrichter und Experten gebildet,
welche sich mit je drei Projekten eingehend befassen und dabei auch die Vorprifungsergeb-
nisse vertieft miteinbeziehen.

In der Folge werden alle Projekte von den Gruppen dem ganzen Preisgericht detailliert und
noch ohne Wertung vorgestellt. Damit entsteht fiir alle ein sehr guter, vergleichender Uberblick
Uber alle 12 Projekte. Die sorgfaltig ausgearbeiteten Modelle im Mst 1 : 500 und 1 : 25 (Quer-
schnitt mit Pfeiler) leisten dabei ausgezeichnete Dienste.

Walter Graf GmbH, Luzern
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8.2

Nun wird zur Beurteilung geschritten. Reihum werden die Projekte anhand der Beurteilungskri-
terien gewdrdigt und — mit hohem Respekt vor der geleisteten grossen Arbeit — analysiert und
wiederum unter Beizug des Vorpriifungsberichtes bewertet. Nach einlasslichen Diskussionen
beschliesst das Preisgericht einstimmig im 1. Rundgang folgende Projekte auszuschliessen:

Projekt Nr. 1 BALDACHIN
Projekt Nr. 3 Hide and See
Projekt Nr. 6 PONTE BERO
Projekt Nr. 7 sottobosco
Projekt Nr. 12 Wasserkapelle

weil sie in den hauptsachlichsten Kriterien nicht vollumfanglich zu tGiberzeugen vermogen. Ver-
wiesen wird dabei auf die einzelnen Projektbeschriebe.

Mit dem anschliessenden 2. Rundgang, in welchem die Beurteilungskriterien nochmals vertieft
angewandt werden und eine vergleichende Betrachtung vorgenommen wird, kommt die Jury,
wiederum einstimmig, zum Schluss

die Projekte Nr.2 GRAF BERO
Nr.4 il toro
und Nr.8 TRAVESSIA

nicht mehr weiter zu verfolgen. Auch hier wird auf die Projektbeschriebe verwiesen.
Damit stehen die Projekte Nr. 5, Nr. 9, Nr. 10 und Nr. 11 in der engeren Wahl.

Bis zum zweiten Jurytag werden die Ergebnisse der Vorprifung nochmals konsultiert und punk-
tuelle Vertiefungen/Detailprifungen vorgenommen.

Beurteilung vom 27. September 2019 (2. Jurytag)

Das Preisgericht ist wiederum vollzahlig anwesend. Als erstes werden die Resultate der vertief-
ten Abklarungen des vorprifenden Biros entgegengenommen.

Dabei sind nun die vorgeschlagenen Positionen der Widerlager aller 12 Projekte in einem koor-
dinierten Plan eingetragen, und in einem zweiten Plan sind die vorgeschlagenen Hohenlagen
der Projekte dargestellt. Die Projekte in engerer Wahl sind darin besonders hervorgehoben.

Die Machbarkeit ist bei allen 4 Projekten grundsatzlich gegeben. Die Abweichungen der Héhen-
lagen in den Projekten Nr. 5 und Nr. 10 sind tolerierbar, die horizontal liegende Fahrbahnni-
velette im Projekt Nr. 11 ist in der vorgeschlagenen Form nicht umsetzbar. Das Projekt Nr. 9
halt sich genau an die Vorgaben.

Nun werden die Beschriebe zu allen 12 Projekten vor den Planen von den jeweiligen Verfassern
vorgelesen und soweit notwendig erganzt. Mit dem Vorlesen der Texte befasst sich die Jury
nochmals vollumfanglich mit allen 12 Projekten.

Der anschliessende Kontrollrundgang bringt keine Veranderungen, die Zuweisung in die Rund-
gdnge bleibt bestehen.

Nun befasst sich die Jury mit den vier in engerer Wahl stehenden Projekten, vergleicht, kriti-
siert, wirdigt, beurteilt diese in sehr konstruktiven und engagiert geflihrten Diskussionen. Diese
flihren abschliessend und einstimmig zu folgender Rangierung mit folgender Preiszumessung:

Walter Graf GmbH, Luzern
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1. Rang Projekt Nr.9  Twin Boxes CHF 80 000.00
2. Rang Projekt Nr.5 IUNCTURA CHF 60 000.00
3. Rang Projekt Nr. 10 Um Beromiinster CHF 50 000.00
4. Rang Projekt Nr. 11 VIERTAKT CHF 10 000.00
je plus MWST

Die zur Verfligung stehende Preissumme ist damit ausgeschopft.

Das mit dem 1. Rang ausgezeichnete Projekt Nr. 9 Twin Boxes wird der Bauherrschaft vom
Preisgericht einstimmig zur Weiterbearbeitung empfohlen.

Nach erfolgter Rangierung setzen die stimmberechtigten Juroren ihre Unterschrift auf das vor-
bereitete Unterschriftenblatt.

Anschliessend erfolgt die Er6ffnung der Verfassercouverts.

In seinem Schlusswort halt der Vorsitzende der Jury, Rolf Battig fest, dass mit dem Wettbewerb
die gesteckten Ziele ausgezeichnet erfillt worden sind. Er bedankt sich herzlich bei den Mitglie-
dern des Preisgerichtes und bei den Experten, im Besondern auch bei den fiir die Vorpriifung
zustandigen Fachleuten, die ihre Aufgabe professionell und vorbildlich erfiillt haben.

Auch spricht er im Namen des Preisgerichtes den Verfasserinnen und Verfassern der zwolf Ent-
wirfe einen besonderen Dank aus. Mit ihrer grossen Arbeit und mit den daraus entstandenen
ausgezeichneten Entwiirfen haben sie dieses hervorragende Ergebnis erst ermoglicht.

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 15



Umfahrung
Jurybericht

Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

9 Genehmigung durch das Beurteilungsgremium

Unterschriftenblatt

Datum:

Rolf Battig
dipl. Bauing. ETH, Kantonsingenieur (Vorsitz)

Pius Suter
dipl. Bauing. FH, vif, Projektleiter Umfahrung Beromiinster

Hans-Peter Arnold
Gemeindeprasident Beromiinster

Prof. Dr. Walter Kaufmann
dipl. Bauing. ETH, Ziirich

Juarg Conzett
dipl. Bauing. ETH, Chur

Eduard Imhof
dipl. Architekt ETH, Luzern

Rainer Klostermann
dipl. Architekt ETH, Zlrich

Walter Graf GmbH, Luzern
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10

Adressen der Verfasserteams

Mit der Er6ffnung der Verfassercouverts ergeben sich die folgenden Verfasserteams:

Projekt Nr. 9
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 5
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 10
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
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Twin Boxes
GW plus

Gruner Wepf AG, Ziirich
Pascal Guignard
Thurgauerstrasse 56
8050 Zirich

Gruner Berchtold Eicher AG
Chamerstrasse 170
6300 Zug

Westpol Landschaftsarchitektur
Hammerstrasse 123
4057 Basel

IUNCTURA
ACS — Hager — urbaNplus

ACS-Partner AG
Marc Huber
Gubelstrasse 28
8050 Zirich

Hager Partner AG
Bergstrasse 50
8032 Ziirich

urbaNplus / Stefan Kurath / GmbH
Badenerstrasse 281
8003 Zirich

Um Beromiinster
suisseplan

suisseplan Ingenieure AG
Heiner Graf
Bahnhofstrasse 2

5610 Wohlen

suisseplan Ingenieure AG
Raum + Landschaft
Theaterstrasse 15

6003 Luzern

OSMB Architekten
Quellenstrasse 27
8005 Zirich

1. Rang
CHF 80 000.00

2. Rang
CHF 60 000.00

3. Rang
CHF 50 000.00
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Projekt Nr. 11 VIERTAKT 4. Rang

Planerteam: D'Acunto Hofmann Ingold Ohlbrock Schwartz CHF 10 000.00

D'Acunto, Hofmann, Ingold, Ohlbrock

Architekten und Ingenieure (Einfache Gesellschaft)
Hannes Hofmann

c/o ETH Zurich, ITA, Professur fiir Tragwerksentwurf

Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Stefano-Franscini-Platz 1
8049 Zurich

Dr. Schwartz Consulting AG
Industriestrasse 31
6300 Zug

Projekt Nr. 1
Planerteam:

Federflihrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 2

Planerteam:
Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern

BALDACHIN
ARGE BORLINI & ZANINI / KOENZ / OIKOS

Borlini & Zanini SA
ing. Vittorio Borlini
Via al Molino 31

6926 Montagnola (CH)

Jachen Konz studio d'architettura
Via al Nido 3
6900 Lugano

Oikos Consulenza e ingegneria ambientale Sagl

Via Riale Righetti 20a
6503 Bellinzona

Physarch Sagl
Via agli Orti 8
6962 Viganello

GRAF BERO

Planungsgemeinschaft Berominster

Schmidt + Partner Bauingenieure AG
Burkhart Trost

Bachlettenstrasse 52

4054 Basel

Marco Merz Marion Clauss Architekten
Blauenstrasse 19
4054 Basel
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Projekt Nr. 3
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 4
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 6

Planerteam:

Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
Seite 19

Hide and See
Hide and See

structurame
Damien Dreier
15 rue de Zurich
1201 Genf

Prof. Dr. Andreas Taras
Aschauerstrasse 32
81549 Miinchen (DE)

J2M Architekten
Heimerandstrasse 68
80339 Miinchen (DE)

FOG GEO Sarl
Geotechnik

Chemin des Epinettes 6
1007 Lausanne

il toro

Basler & Hofmann AG / Manetsch Meyer Architekten AG

Basler & Hofmann AG

Roger Dietschweiler
Ingenieure, Planer und Berater
Nidfeldstrasse 5

6010 Kriens

Manetsch Meyer Architekten AG
Seebahnstrasse 85
8003 Ziirich

PONTE BERO

Planergemeinschaft
Schubiger AG — Cometti Truffer AG — Kost+Partner AG

Schubiger AG Bauingenieure
Armin Wicki

Hirschengraben 33a - Postfach
6000 Luzern 7

Cometti Truffer Architekten AG
Rosenberghohe 4a
6004 Luzern

Kost+Partner AG
Hirschengraben 33a - Postfach
6000 Luzern 7



Projekt Nr. 7
Planerteam
Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 8
Planerteam:

Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Projekt Nr. 12

Planerteam:

Federfihrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
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sottobosco

Banziger Partner AG
Stephan Etter
Grubenstrasse 35
8045 Ziirich

Balz Amrein / Architektur / Briickenbau (Subplaner)

Hardturmstrasse 169
8005 Zirich

Planikum Landschaftsarchitektur Umweltplanung (Subplaner)

Schaffhauserstrasse 358
8050 Zirich

TRAVESSIA
ZPF Ingenieure / HHF Architekten

ZPF Ingenieure AG
Luis Looser
Kohlenberggasse 1
4051 Basel

HHF Architekten ETH SIA BSA
Allschwilerstrasse 71A

4055 Basel

IFEC ingegneria SA, Dr. Dario Bozzolo
Via Lischedo 9

6802 Rivera

Inventron AG

Industriestrasse 20

6055 Alpnach Dorf

Wasserkapelle

Team Bermen

WaltGalmarini AG

Dr. Andreas Galmarini
Drahtzugstrasse 18
8008 Zrich

Lando Rossmaier Architekten AG ETH SIA
Schulhausstrasse 1

8755 Ennenda

Beglinger + Bryan Landschaftsarchitektur

Herdernstrasse 63
8004 Zirich

Tragstatur Bauingenieure GmbH
Schifflandestrasse 4
8272 Ermatingen
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11 Beschriebe und Dokumentation der Projekte

11.1 Pramierte Projekte
Projekt Nr. 9
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
Seite 21

Twin Boxes
GW plus

Gruner Wepf AG, Ziirich
Pascal Guignard
Thurgauerstrasse 56
8050 Zirich

Gruner Berchtold Eicher AG
Chamerstrasse 170
6300 Zug

Westpol Landschaftsarchitektur
Hammerstrasse 123
4057 Basel

1. Rang
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Projekt Nr.9 Twin Boxes

Twin Boxes schldgt eine dreifeldrige Balkenbriicke in einem Stahlbetonverbund vor. Der be-
steht aus einem schlanken Zwillingsstahlkasten aus Corten-Stahl und einem dartber liegenden
filigranen Fahrbahndeck in Beton. Der Corten-Stahl fligt das Projekt mit seinem lebendigen ros-
tigen Farbton gut in den Ort ein. Der dunkle Trager, zuriickgesetzt in den abgeschatteten Be-
reich unter der Fahrbahnplatte, setzt eine angenehme optische Zasur zwischen die hellen Be-
tonpfeiler und das dariiber schwebende Betondeck.

Die vertikale Linienflihrung der Fahrbahn entspricht den Vorgaben, die horizontale weicht leicht
davon ab; auf der Briicke sind die Wendeklothoide durch Radien ersetzt. Die Form der Fahr-
bahnplatte ist in Grundriss und Querschnitt elegant geometrisiert. Zwei Doppelpfeiler in Beton,
am Fuss mit einem Querriegel zu einer skulpturalen U-Form zusammengefiigt, stlitzen die Kon-
struktion. Die Pfeilerachsen sind so gesetzt, dass sie die Briickenplatte nicht nur in angenehm
proportionierte Felder unterteilen, sondern auch zu ausgewogenen Spannungsbeanspruchun-
gen im statischen System flhren. Die Stlitzen sind sorgfaltig geformt und korrespondieren mit
ihren leicht geneigten Stirnflachen gut mit den starker geneigten Aussenflachen des Langstra-
gers, die Stltze und Deck geometrisch gekonnt ineinander tberflhren. Die sichtbaren Teile der
Widerlager sind knapp dimensioniert und zuriickhaltend in die umgebende Topografie einge-
fligt, was insbesondere beim linksufrigen Gber der Friedhofsanlage als angenehm empfunden
wird.

Die Briicke wird Uber Einlauftassen und zwischen den Stahlkdsten geflhrten Gravitationsleitun-
gen mit 1% Gefalle entwassert, die im Lichtraumprofil nicht sichtbar sind.

Der Larmschutz erfillt nicht nur die akustischen Vorgaben, er ist auch gut gestaltet. Wie eine
Vorhangfassade wird er vor das Briickendeck gesetzt. Die bis zur Unterkante der Konsolkopfe
gefuhrten Glastafeln werden von feingliedrigen Stahlprofilen gehalten. Die Profile sind auf
Stahlschwertern fixiert, deren Form auf die Ausbildung der Konsolkopfe abgestimmt ist. Wie die
Stitzen und der Trager fligen sich die leicht nach innen geneigten Glaser in den architektoni-
schen Kanon der geneigten Flachen ein. Je nach Blickwinkel, am Modell 1:20 gut zu erkennen,
erscheinen die Glasflachen transparent oder sie spiegeln die Umgebung und reflektieren den
Himmel, was der Briicke ein Bild von gldserner Leichtigkeit vermittelt.

Die Beleuchtung mittels zweier Kandelaber auf der Westseite der Briicke fiir die Ausleuchtung
der Fahrbahn und einer Handlaufbeleuchtung zur Ausleuchtung der seitlichen Rad-/ Gehwege
ist sinnvoll. Die vorgeschlagene Pfeilerbeleuchtung mag hingegen weniger zu Gberzeugen. Die
Inszenierung wirkt stadtisch und zielt am - trotz dem Briickenbau — nach wie vor eher landli-
chen Charakter des Ortes vorbei.

Besondere Aufmerksamkeit wird der Gestaltung des briickennahen Wynaraumes und seiner
unmittelbaren Umgebung gewidmet. Die gewachsene Geholzstruktur wird gestarkt und punk-
tuell erweitert. Die beiden Retentionsbecken passen sich, naturnahe gestaltet, gut ins Land-
schaftsbild der Wynaufer ein. Das Absetzbecken, das als technisches, artifiziell gestaltetes Land-
schaftselement in die Gesamtanlage eingefligt wird, ordnet sich der benachbarten Briicke zu.

Die Kosten der Briicke bewegen sich im mittleren Bereich. Das bepflanzte Sandfilterbecken aus-
serhalb des Bearbeitungsperimeters verursacht Folgekosten.

Twin Boxes ist ein Projekt, das die komplexe Aufgabe auf stadtebaulicher, architektonischer
und konstruktiv-statischer Ebene virtuos l6st. Die sorgfaltig entwickelte, zuriickhaltende For-
mensprache, die wenige, aber gekonnt platzierte Akzente setzt, ist dem Ort angemessen und
Uberzeugt.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Planerteam:

Federflhrung:
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IUNCTURA
ACS — Hager — urbaNplus

ACS-Partner AG
Marc Huber
Gubelstrasse 28
8050 Zirich

Hager Partner AG
Bergstrasse 50
8032 Ziirich

urbaNplus / Stefan Kurath / GmbH
Badenerstrasse 281
8003 Zirich
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Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Projekt Nr.5 IUNCTURA

Das Projekt besteht aus einer dreifeldrigen Rahmenbriicke, deren Trager durch zwei vierfingrige
V-férmig aufgeloste Pfeiler gestiitzt wird. Die Streben sind in der Ldngsansicht jeweils gegen das
Mittelfeld hin flacher geneigt, was im Hinblick auf die Lage der Fundamente und die Beanspru-
chungen des Uberbaus sinnvoll erscheint. Der Briickenquerschnitt ist eine vorgespannte Platte
mit seitlich auskragenden Fliigeln. Der Uberbau ist schwimmend gelagert und weist an beiden
Enden bewegliche Lager und Fahrbahniibergange auf. Die Briicke liegt relativ hoch (im Norden
etwa 1.75 m und beim Knoten Luzernerstrasse etwa 0.70 m hoher als die Empfehlung des
Wettbewerbsprogramms) und ihr Trager fallt mit einer konstanten Neigung von 1% zum sudli-
chen Widerlager. Die Werkleitungen werden entlang der Untersicht der Fahrbahnplatte in einer
Langsnut gefiihrt, Gber den Stltzen wird diese (wie in den rdumlichen Darstellungen zu sehen)
unten lokal geschlossen. Die hohere Lage der Briicke soll die Lairmverhaltnisse verbessern und
unter der Briicke einen besseren Durchblick gewahren. Im Gegenzug ermdoglicht das System der
V-Stitzen einen schlanken Querschnitt. Dieser wird statisch bis an die Grenzen ausgenutzt (Vor-
spanngrad, Duktilitdt), ebenso die Schragstiele (hochfester Beton). Die Fundation von Pfeilern
und Widerlager erfolgt mit Grossbohrpfahlen. Die ungleich geneigten Schragstiele flihren zu ei-
nem permanenten Horizontalschub in der Pfeilerfundation. Dieser wird durch geneigte Pfahle
aufgenommen. In der statischen Berechnung werden die Pfahle horizontal gefedert modelliert.
Damit erachtet die Jury die vorgeschlagene Losung im relativ weichen Boden als machbar.

Die Anforderungen an Unterhaltsfreundlichkeit und Dauerhaftigkeit sind weitgehend erfillt.

Auf Dammschiittungen wird auch aus asthetischen Griinden zugunsten einer Kontinuitat der
Gelandeoberflache der Wynalandschaft weitgehend verzichtet. Daflir treten die blockférmigen
Widerlager relativ stark in Erscheinung.

Das Pump- und Absetzbecken wird ins slidliche Widerlager integriert. Die Filter- und Retenti-
onsbecken sind naturnah gestaltete offene Becken oberhalb und unterhalb der Strasse Under
Mdli. Das untere Becken belegt eine bereits im Gelande vorhandene flachere Partie. Es wird mit
Auengeholz eingefasst. Dadurch erfolgt eine 6kologische Aufwertung dieser Eingriffe.

Der Larmschutz wird durch Glaswande von 85 cm Hohe gewahrleistet, die an ihrer unteren
Kante in die 1.15 m hohen Leitmauern eingespannt sind. Die Stossfugen werden lediglich ausge-
fugt. Zum Schutz der Vogel sind die Glaser mit feinen schwarzen Streifen versehen. Damit sind
die Anforderungen an den Larmschutz gemass Wettbewerbsprogramm erfillt.

Ausserhalb des Wettbewerbsperimeters wird die Querung der Strasse bei "Sandhibel" mit ei-
ner holzernen Sprengwerkbriicke vorgeschlagen. Diese wird von der Jury nicht in die Beurtei-
lung einbezogen.

Der Bauvorgang ist sehr generell beschrieben. Er diirfte keine besonderen Probleme bieten. Es
handelt sich um ein wirtschaftliches Projekt.

Die Jury wiirdigt die differenzierte Gestaltung des Tragwerks und beurteilt die Wahl des drei-
feldrigen Rahmens mit V-Stiitzen als sinnvolle Losung. Einzelheiten der Gestaltung sind noch zu
Uberarbeiten. Dazu gehort der genaue Verlauf der Leitmauern im Bereich der Quergefallewech-
sel. Unruhige Konturen der seitlichen Abschlisse sind zu vermeiden. Kontrovers diskutiert wer-
den die seitlich vorstehenden Anschliisse der Schragstiele an die Platte. Der Anschluss an die
Luzernerstrasse ist geldst. IUNCTURA ein sorgfaltig durchgearbeitetes Projekt, das Anerken-
nung verdient. Die Hohenlage der Briicke im ortsbaulichen Kontext beurteilt die Jury jedoch kri-
tisch im Vergleich zu anderen Projekten.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr. 10
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:
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Um Beromiinster
suisseplan

suisseplan Ingenieure AG
Heiner Graf
Bahnhofstrasse 2

5610 Wohlen

suisseplan Ingenieure AG
Raum + Landschaft
Theaterstrasse 15

6003 Luzern

OSMB Architekten
Quellenstrasse 27
8005 Zirich
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Projekt Nr. 10 Um Beromiinster

Das Projekt Um Beromiinster schlagt eine dreifeldrige Spannbetonbriicke mit einer Gesamt-
lange von 106 m vor, mit Spannweiten zwischen Widerlager- und Stiitzenachsen von
30.4+45+30.6 m. Diese Spannweiten werden durch zwei in Langsrichtung stark, in Querrichtung
nur leicht gespreizte V-férmige Stiitzen in freie Lingen des Uberbaus von
24.5+11.6+33.9+10.9+24.9 m unterteilt. Dadurch kann der Uberbau sehr schlank ausgebildet
werden; der zweistegige Plattenbalken weist eine Bauh6he von lediglich 1.40 m auf. Das Bau-
werk ist auf den V-Stlitzen schwimmend gelagert, und beide Briickenenden werden semi-integ-
ral ausgebildet — mit Lagern, aber ohne mechanische Fahrbahnilibergdange. Zwar sind trotz der
vorgesehenen Polymerbitumen-Fahrbahnilibergdnge aufgrund der grossen Briickenlange ge-
wisse Belagsrisse im Bereich der Briickenenden zu erwarten, es resultiert aber dennoch ein
dauerhaftes Bauwerk mit geringem Unterhaltsaufwand.

Durch die vorgeschlagene, geschickte Anpassung der vertikalen Linienflihrung, mit einer leich-
ten Verschiebung des Tiefpunkts der Briicke nach Stiden, kann die gesamte Entwdsserung zum
Widerlager Sud erfolgen. Gegenliber der im Wettbewerbsprogramm vorgeschlagenen Tieflage
liegt die Briicke maximal rund 1.6 m hoher; die Hohenunterschiede bei den Anschlussknoten
sind jedoch geringer, womit die Machbarkeit gewahrleistet ist. Die vorgeschlagene Anordnung
der Retentionsfilterbecken zwischen neuer Umfahrung und umgelegter Strasse Under Miili wird
ebenfalls positiv beurteilt; ihre Gestaltung ist allerdings aufgrund der Gefallsverhaltnisse an-
spruchsvoll.

Die Wettbewerbsvorgaben bezliglich Larmschutz werden durch eine leicht nach innen geneigte,
1.35 m hohe und zwecks Erkennbarkeit durch Végel geadtzte Larmschutzverglasung erfiillt, die
auf dem Randbord mit einer H6he von 0.65 m Uber der Fahrbahn aufgesetzt wird. Die Erstel-
lungskosten des Projekts liegen im mittleren Bereich. Die Unterhaltskosten werden als glinstig
beurteilt.

Die Jury wirdigt die ingenieurtechnische Bearbeitungstiefe des Projekts Um Beromiinster, das
viele gute Detaill6sungen beinhaltet. Gestalterisch vermag es dagegen nur bedingt zu tberzeu-
gen. Zwar erscheint die Grundidee der dreifeldrigen Briicke mit zwei V-Stitzen dem Ort ange-
messen, und die einzelnen Bauwerkselemente fiir sich sind zweckmassig ausgebildet und dar-
gestellt. Die Jury vermisst jedoch eine gewisse Finesse in der Gestaltung, und das Bauwerk ist
insgesamt zu additiv aufgebaut, um ein kohdrentes Gesamtprojekt entstehen zu lassen.

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 34



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Walter Graf GmbH, Luzern
Seite 35



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

Jajsunwolsg wn

T
- [I— . J—

ey o _ P \\Mﬂ\ == S G ST S PUBqUaAIN}|

g e |2 2 2 |2 3 kR e 2
plaEnesnecdS pun 5 i E E] g B : A3 P EE : i i S g 4 usyoupfalosd
e e bt oo s e e s ) ; 1 R : B k| 1T : n A k| 3 usupuuELL

e pun n n ‘aina) jne pzIaA s IydYBoWS pur Jeyiaun a1p 12zNpas & 2 S o R o B B 5 R & B 8 ® -
Sunsofe] aleiBaNUHWRS 210 eSS [RIBNUIWAS NG AP PiIM BUNSOT AUDINLYISLIM PUN IYRUIANEP U Jne IGUIH W] g gE g A & B i g g g BB g i g EE = g Bunisiyawoly
i g & 3 J e |z s 5 3 & i B d & 23 B 3
Buniagejuaryonig ajeifajul-jwas

00°G51+91 - 00°GEB+S1 Uonels.
001/005:1 1yoidusbue

usjuaJedsues) WaUIR N2 UBIYNY USZINIS-A UBU[GZU[S 43P USBUNSSAIGY UBUIM AREIS) 1Q “UIS HEUDSPUE] BIp Ul Jassaq JwiesaBsul IS
1s5ed puequayINIg 3puaianble) seq euAm Jap [eL wi 529 sauy sy 2:qulys
1P 1qnepa udYPMUUEdS J9p UOIINPaY I “UIAZNPRI NG JP UFUSMULELS BIP UM ‘UBYISIBION UITAMS-A UIPIIM 53

|
L
uazims-A
RGO (RIEUSPUR]
aa
uBZINS 1P J3GN BYPEUBNINIG AP SSep BUYO ‘PNS JABEUIIPIM WNZ Uiy BunIBSSEMU AYDIIMEY UL I4IBOLLID ANIIPAIN AYyemas
20 PPN ns I i ‘PG J9p Pundja1L 3P YANe Jwos pur wuyasuajuaduey Jag “uaqoyasue IydIR|
“a1gm U2BNZ10Aq Nz Bunssedul3 FDIRJYISPUE P NE IGUIH Wi SUDIFM ‘DTeyLL INZ YIIRBIIA Wi PJIM BUNIYJUBIN B[NV IQ
Buniassemiuauaijonig - Suniynyusiur ajeXIIRA q
T =
| Ce==r

eukm

5[ UBIBIUOMYUN; JASSEMIBYIEIUBIGIYAIY UDIIONIM DIQ “UBPIIM DSAIMIBNZ JAdIQYUISSENS WAP Jep| BUNIYDISNY UAYDSIULIRY —
Jap pun Sununezqy J8p yw 31p uauuey Jap 9821 AP YING IRy Heydspue 2 £WODE USIRq
pun aupe uEAMSA 3P — ~suonuajey
49EBISGO-WWEISYI0H IPUITAIIN 42Q “BUAM BIP J3G1 1UEBIID HAONG AIP IAIMUS UIZTUNS\ UDUBIBIY 1IMZ i DSIPMNEg J9P HuEq

Iqasu3 ulewsal
‘apuaya1saq sep ul uassaly pun aiydessodos 2p yw 05 uaineqe8 21g ‘puIs Bipuamiou
ey2sPUET UBINEGIGUN J3P Ul UFBUNYDSOE SPUIIIM UDISUMY IB1USM 1SUDIIBQ SSEP ‘IaIZIeId FPUEISD Wi 05 USPIIM JaBELIAPIM 21

Waswa 1 ap 2

2apjaloid

B ..\ _ 2 %%@m
/ ¢ VY
ny m%; 6 00g:

| Jajsunwolag Buniyejwn uoenjis
- =N \

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 36




Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

Jajsunuioldsg uwn

suemie} Buniyowsiollg
002:} WoIsuy

b ; Jeysunwoseg Bunyyouolg
piON BunjyoLollg - Yoeg yoInp Huyos : 002:1 1yoIsuy

20g W00'gz < |, il
seg=s [

002:| 9xjon.g uonenjis
1

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 37



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

pns Jebepapim
001:} US}09qZ}aSqY HIUYIS / SSUpUNID

08:1 PNS JoBepapi 1oIsuY

05:1 PION JeBepispip 1yoisuy

ploN Jabepapipy
001:} US%09qsuonualey RIUYDS / SSUpUNI9

0G:1 PION - Buyosienbplag

SPIBTARZINISTIT

0z:1 usBunisiug sileleq

Jejsunwolag wn

061 JoBepiapIp HuYoS

05:1 Wuyosienbuazyms

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 38



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

Projekt Nr. 11
Planerteam:

Federflhrung:
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VIERTAKT
D'Acunto Hofmann Ingold Ohlbrock Schwartz

D'Acunto, Hofmann, Ingold, Ohlbrock

Architekten und Ingenieure (Einfache Gesellschaft)
Hannes Hofmann

Stefano-Franscini-Platz 1

8049 Zirich

Dr. Schwartz Consulting AG
Industriestrasse 31
6300 Zug
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Projekt Nr. 11 VIERTAKT

Beim Projekt Viertakt handelt es sich um eine dreifeldrige Spannbetonbriicke mit einer Ge-
samtlange von 138 m, mit Spannweiten zwischen Widerlager- und Stlitzenachsen von
40+58+40 m. Diese Spannweiten werden durch zwei in Langsrichtung sehr stark, in Querrich-
tung moderat gespreizte V-Stiitzen in freie Lingen des Uberbaus von 31+18+40+18+31 m un-
terteilt. Zudem ist der Uberbau in den beiden Widerlagern eingespannt, die als sehr grosse, un-
ter den Anschlussknoten liegende Stahlbetonkisten ausgebildet sind. Dadurch kann der Uber-
bau sehr schlank ausgebildet werden; der zweistegige Plattenbalken weist trotz der im Ver-
gleich mit anderen Projekten grossen Spannweiten eine variable Bauhdhe von lediglich 1.30 m
in Feldmitte und 2.60 m Uber den Stutzen auf.

Die Briicke ist vollstandig integral ausgebildet; sowohl die V-Stlitzen als auch die Widerlager
sind monolithisch mit dem Uberbau verbunden. Bei der vorliegenden, grossen Briickenlange
scheint eine integrale Ausbildung gerade noch machbar, da Lingeninderungen des Uberbaus
teilweise durch Querverschiebungen aufgenommen werden kénnen. Allerdings sind die Bri-
ckenenden — anders als in der statischen Vorbemessung vorausgesetzt — trotz der massiven Wi-
derlagerkisten nicht unendlich steif, so dass Relativverschiebungen und insbesondere Rotatio-
nen (um die vertikale Achse) der Briickenenden auftreten werden. Trotz der dadurch verursach-
ten Belagsrisse im Bereich der Briickenenden wird das Bauwerk als dauerhaft beurteilt, mit ge-
ringem Unterhaltsaufwand.

Die vertikale Linienflihrung wird im Projekt stark angepasst: Die Briicke liegt bis zu 3 m héher
als gemass der im Wettbewerbsprogramm vorgeschlagenen Tieflage und weist kein Langsge-
falle auf. Dadurch erfordert die Entwasserung unterhaltsintensive Speziallésungen, die im Pro-
jekt jedoch nicht aufgezeigt werden. Zudem ist der Anschluss beim Knoten Luzernerstrasse mit
der vorgeschlagenen Hohenlage nicht machbar. Auch sind die fir die Einbindung in die Land-
schaft entscheidenden Widerlager — mit sehr grossen seitlichen Trockenschattenbereichen —
nur schematisch dargestellt, wodurch ihre Wirkung schwer zu beurteilen ist. Insgesamt ist die
ingenieurmassige Bearbeitungstiefe des Projekts nicht ausreichend, um verschiedene weitere
relevante Aspekte zu beurteilen.

Die Wettbewerbsvorgaben bezliglich Larmschutz werden durch eine 2 m hohe, bedruckte
Larmschutzverglasung erfillt, die auf dem Konsolkopf aufgesetzt wird. Die Erstellungskosten
des Projekts sind mittel-hoch. Die Unterhaltskosten werden als glinstig beurteilt.

Das Projekt Viertakt liberzeugt in der vorgeschlagenen Form als Gesamtkonzept, mit der hori-
zontalen, hohen Setzung der Briicke und der damit einhergehenden weitraumigen Wirkung so-
wie der gleichsam skulpturalen Qualitat von Stiitzen und Untersicht. Auch die landschaftliche
Gestaltung, insbesondere der Retentionsfilterbecken, und die Wegflihrung werden positiv be-
urteilt. Die vertiefte Auseinandersetzung der Jury mit dem Projekt fiihrte jedoch zur Uberzeu-
gung, dass der positive Gesamteindruck wesentlich auf der durch die Projektverfasser vorge-
nommenen Abstraktion von den ortlichen Gegebenheiten beruht, die wesentliche Randbedin-
gungen des Ortes ignoriert. Der beanspruchte Stellenwert im Orts- und Landschaftsbild ist ins-
gesamt zu hoch. Die zur Gewahrleistung der Machbarkeit notwendigen Anpassungen der Lini-
enfihrung, mit dem damit einhergehenden Verlust der Symmetrie im Langsschnitt, wirden die
Stringenz des Entwurfs mutmasslich zu stark beeintrachtigen.
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11.2 Die weiteren Projekte
Projekt Nr. 1
Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
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BALDACHIN
ARGE BORLINI & ZANINI / KOENZ / OIKOS

Borlini & Zanini SA
ing. Vittorio Borlini
Via al Molino 31

6926 Montagnola (CH)

Jachen Konz studio d'architettura
Via al Nido 3
6900 Lugano

Oikos Consulenza e ingegneria ambientale Sagl
Via Riale Righetti 20a
6503 Bellinzona

Physarch Sagl
Via agli Orti 8
6962 Viganello
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Projekt Nr.1 BALDACHIN

Der Projektvorschlag sieht direkt Gber der Wyna eine in ein turmartiges Gebilde aufgeltste
Stiitze vor, die wie ein Baldachin wirken soll und der Arbeit auch seinen Namen gibt. Diese als
Mittelstltze ausgebildete konstruktive Einheit halt eine vierfeldrige Briicke, die monolithisch
und ohne Fahrbahnibergange die beiden Widerlager verbindet. Die Linienfihrung wird gegen-
Uber der Wettbewerbsvorgabe leicht erh6ht. Diese Massnahme ist der Idee einer getrennten
Flihrung der Fussgangerverbindung geschuldet. Letztere wird nun unter der Briicke als Steg
durch den Baldachin von Feldstiitze zu Feldstltze gefiihrt und macht daraus eine eigenwillige
raumliche Inszenierung. In der Konsequenz wird der Gehweg auf der Strassenebene der Briicke
weggelassen. Dies fuhrt allerdings zu Problemen mit den Sichtweiten, welche nicht mehr erfllt
werden. Eine Verbreiterung des Banketts ware die Folge. Zudem enthalt die Fussgangerverbin-
dung Treppen und steile Rampen und es sind keine Loésungen fir Kinderwagen und Rollstuhl-
fahrer aufgezeigt.

Die etwas unkonventionelle Idee des Baldachins nimmt Bezug auf die Historie von Beromiins-
ter, auf die sakrale Architektur aber auch explizit auf die ortsbauliche Entwicklung. Der gesamte
Briickenentwurf wird als optimierte Einfligung ins urbane Umfeld beschrieben. Die schlankere
Briicke soll besser ins Wynatal passen. Die Fussgangerfiihrung unter der Briicke wird mit der
Unmittelbarkeit der Verbindungen auf Ebene des ehemaligen Handwerkerquartiers beschrie-
ben. Die damit versuchte Annaherung an die raumliche Situation unter der Briicke muss aller-
dings bei beiden Widerlagern mit entsprechenden Zu- und Aufgangen auf die Strassenebene
erkauft werden.

Bei der Briickenkonstruktion handelt es sich um eine schlanke, aber trotzdem robuste Lsung.
Allerdings ist die gewahlte integrale Bauweise bei dieser Briickenlange grenzwertig und die Bal-
dachin-Stltzenfisse sind zu knapp dimensioniert. Ansonsten werden die Anforderungen bis auf
die erwahnte Nichteinhaltung der Sichtweiten erfillt. Insgesamt gehort das Projekt eher zu den
teureren Losungsvorschlagen. Die Entwasserung ist konzeptionell bis auf einen Abschnitt
schliissig nachgewiesen. Allerdings befriedigt die Losung der frei hangenden Leitungen unter
dem Trager gestalterisch nicht vollumfanglich. Die Absetzbecken sind rudimentar dargestellt,
ohne spezifische Aussage zur Landschaftsgestaltung. Der Larmschutz wird bewusst mit tieferen
Abmessungen gestaltet, allerdings bleiben die Wettbewerbsvorgaben damit nicht ganz erfiillt.

Alles in allem wirkt die Idee des Brickenentwurfes im Sinne einer Gebdaudeform mit besonde-
rem raumlichem Anspruch etwas kiinstlich forciert und zitathaft. Es entstehen neben neuen
Uberraschenden Raumbeziehungen eben auch schwierigere Rdume von fraglicher sozialraumli-
cher Qualitat. Die aufwendigen Anschliisse an die bestehenden Fussgangerbereiche und die
verwinkelte Fussgangerbriicke liber die Wyna sind von hohen Unterhaltsbedingungen begleitet.
Die Jury schatzt die reizvolle Idee, kann aber der aufwendigen Umsetzung zu wenig abgewin-
nen.
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Projekt Nr. 2

Planerteam:

Federfihrung:

Weitere Beteiligte:
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GRAF BERO

Planungsgemeinschaft Beromiinster

Schmidt + Partner Bauingenieure AG
Burkhart Trost

Bachlettenstrasse 52
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Marco Merz Marion Clauss Architekten
Blauenstrasse 19
4054 Basel



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Projekt Nr.2 GRAF BERO

Der Projektvorschlag versucht sich in einer sehr feingliedrigen schlanken Briickenarchitektur.
Die vertikale Linienflihrung ist gradlinig von der Don Bosco Strasse Richtung Stiden gezogen, wo
sie sich in der Folge abrupt nach oben leitet um den Anschluss an die Luzernerstrasse zu bewal-
tigen. Dieser Knick fallt deutlich auf und setzt entsprechende Fragezeichen. Die vertikale Linien-
fihrung wird als sehr kritisch beurteilt.

Die Besonderheit der Konstruktion wird in einem sehr schlanken Fahrbahntrager gesucht. Die
Briicke versucht im Landschaftsraum so wenig wie moglich aufzufallen und investiert sehr viel
in den schlanken Plattenbalken und in die gradlinige vertikale Linienfliihrung. Diese orientiert
sich praktisch am Entwasserungspunkt im Bereich der Strasse Under Miili. Die fiinffeldrige Bri-
ckenkonstruktion liegt auf v-formig geneigten Pfeilern, die in ihrer Schlankheit fast wie Stabe
wirken.

Es bestehen allerdings Zweifel ob der technischen Dauerhaftigkeit in der konstruktiven Qualitat
des Tragers. Die Vorspannung in Quer- und Langsrichtung, als auch die Entwasserung muss im
knapp bemessenen Querschnitt gelost werden. Die Konzeption der minimalen Abmessungen
riskiert hier viel und lasst ernste Fragen bezliglich Umsetzbarkeit offen.

Die starke Schlankheit aller Bauwerksteile wirkt im Kontext etwas gesucht. Mit dem zerbrech-
lich wirkenden Zusammenwirken von Trager und Stlitzen entstehen erhebliche Nachteile im ge-
stalterischen Ausdruck. Einzelne Elemente wie die Entwasserung sind zudem gestalterisch kaum
mehr glaubwiirdig umzusetzen. Dazu sind die Raum- und Neigungsverhaltnisse doch sehr
knapp. Der Larmschutz und auch die Beleuchtung funktionieren gut, folgen den Wettbewerbs-
vorgaben. Die angegebenen Kosten liegen im eher glinstigen Bereich.

Alle Entwurfsthemen sind in sich korrekt gel6st oder zumindest beantwortet. Dem Entwurf haf-
tet trotz der sehr engagierten Bearbeitung der einzelnen Elemente im gestalterischen Gesamt-
eindruck eine etwas additive und zerbrechliche Wirkung an. Die landschaftliche Bearbeitung ist
zu schematisch gehalten. Insbesondere die Einordnung der SABA in der Topographie zeigt kei-
nen Anspruch auf einen gestalteten Mehrwert.

Der Projektvorschlag der Briicke vermag in seiner formalen Zusammenwirkung und in der Ge-
samtwirkung nicht zu Gberzeugen. Der Entwurfsansatz mit der konsequent verfolgten Feinglied-
rigkeit und Schlankheit des Bauwerkes weckte ein spezifisches Interesse bei der Suche nach gu-
ten Losungen und wurde daher genauer gepruft. In der vorliegenden Form fehlt aber das letzt-
lich zielfihrende Potential.
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Projekt Nr. 3

Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:
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structurame
Damien Dreier
15 rue de Zurich
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Prof. Dr. Andreas Taras
Aschauerstrasse 32
81549 Minchen (DE)

J2M Architekten
Heimerandstrasse 68
80339 Minchen (DE)

FOG GEO Sarl
Geotechnik

Chemin des Epinettes 6
1007 Lausanne
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Projekt Nr.3 Hide and See

Die Hauptanstrengung im Konzept der Briicke liegt in einer Tieferlegung der Fahrbahn im Bri-
ckenbereich. Damit wird ein Normquerschnitt vorgeschlagen, der tragende Teile im Anprallbe-
reich vorsieht. Zumindest im Mittelbereich liest sich das statische Konzept wie eine Trogbriicke.
Dies ist gemdss Wettbewerbsvorgabe unzuldssig. Die Jury musste sich mit dem deutlichen
Verstoss gegen die Vorgabe auseinandersetzen und kommt zum Schluss, dass eine Beurteilung
der Nachteile der Anordnung von statisch relevanten Elementen im Anprallbereich entspre-
chend kritisch beobachtet werden muss. Die Beweggriinde fiir diesen Entscheid sowie allfallige
Vorteile sind zu ergriinden.

Die zumindest im Mittelbereich hochliegenden seitlichen Flligel des Briickenquerschnittes die-
nen ostseitig dem Rad- und westseitig dem Fussverkehr. Die stidwarts fiihrende Richtung des
Radverkehrs ist in der Fahrrinne leicht abgesetzt geflihrt. Dies ermoglicht die Einhaltung von
Sichtweiten. Die wuchtige Erscheinung des Tragers wird mit einer vierfeldrigen Struktur und mit
schragen, tischbeinartig angestellten Stiitzen kompensiert. Aus gestalterischer Sicht ist die Idee
interessant, bleibt aber in den Ubergangsbereichen und mit der aufwendigen Raumaufteilung
eher uniibersichtlich. Die Jury wirdigt den Grundgedanken einer gestalterischen integralen L6-
sung von Larmschutz und Raumgliederung im Briickentrager. Die resultierenden Massnahmen
aber bergen zu viele deutliche und uniiberwindbare Nachteile.

Im Projekt sind zur Abmilderung der Gefahr von Beschadigungen an tragenden Briickenteilen
keine plausiblen Schutzmassnahmen erkennbar. Im Weiteren entstehen in den Ubergangsbe-
reichen an den Briickenenden wegen mangelnder Sichtweiten gefahrliche Stellen fiir die Rad-
fahrenden. Die Sichtweiten sind zudem im gesamten Fahrbahnverlauf ungentigend. Durch das
Absenken der Fahrbahn gegen die Briickenmitte bestehen zur Oberkante der Larmschutzmass-
nahme unterschiedliche Masse, die in den Endbereichen der Briicke die geforderten Masse un-
terschreiten. Damit werden die Wettbewerbsvorgaben nicht korrekt erfullt.

Die statische Konstruktion ist im Querschnitt eine Herausforderung, die nicht befriedigend ge-
[6st ist. Insbesondere die in Querrichtung sehr schlanke Fahrbahnplatte und die fiir das Lage-
rungskonzept erforderlichen diinnen Stiitzen kénnen nicht iberzeugen. Durch die Fahrbahnauf-
teilung in vier Teilrdume resultiert eine Mehrbreite im Brickenquerschnitt, was sich fir die
landschaftliche Einbettung unter anderem wegen der grosseren Trockenschattenbereiche nach-
teilig auswirkt. Die Breiten der Fuss- und Radwege sind zudem nicht Gppig bemessen.

Der Briickenentwurf beschaftigt sich recht sorgfiltig mit der mittig eingesenkten Fahrbahn und
der daraus resultierenden trogbriickenartigen Konstruktion. Im Entwurf sind kaum landschafts-
gestalterische Ambitionen erkennbar. Zusammenfassend bietet der Vorschlag kaum nennens-
werte Vorteile an. Die Nachteile Giberwiegen deutlich.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr. 4 il toro
Planerteam: Basler & Hofmann AG / Manetsch Meyer Architekten AG
Federflhrung: Basler & Hofmann AG

Roger Dietschweiler
Ingenieure, Planer und Berater
Nidfeldstrasse 5

6010 Kriens

Weitere Beteiligte: Manetsch Meyer Architekten AG
Seebahnstrasse 85
8003 Ziirich

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr.4 il toro

Die Bricke "il toro" besteht aus einem dreifeldrigen Durchlauftrager mit nach Siiden wachsen-
den Spannweiten. Die Hohenlage entspricht der von der Jury empfohlenen tiefliegenden Vari-
ante. Der Querschnitt des Briickentragers ist ein Plattenbalken. Am sidlichen Widerlager ist der
Briickentrager im Widerlager eingespannt. Das Konzept von "il toro" ist stark vom Umgang mit
der Entwasserung bestimmt. Die Form des Brilickentragers wird davon mitbestimmt, indem die
Entwasserungsleitung zwischen den Tragerstegen vom nordlich der Briicke angeordneten Re-
tentionsbecken "Don Bosco" aus parallel zur linear nach Stiden fallenden Unterkante des Tra-
gers verldauft und dort ins Absetzbecken, das im grossen Widerlagerkasten untergebracht ist,
muindet. Zusammen mit dem geschwungenen Langsprofil der Fahrbahnplatte entsteht aus die-
ser Konzeption die wachsende Tragerhohe, die ihrerseits die nach Stiden zunehmenden Spann-
weiten und die einseitige Einspannung motivieren. Nach dem Absetzbecken fliesst das Wasser
ins Filterbecken, das als landschaftliches Element in geschwungenem Grundriss den Zwischen-
raum des sudlichen Widerlagers und der Schlaufe des Zubringers zur Strasse Under Miili aus-
fallt. Mit dieser Anordnung werden die Eingriffe in die Landschaft konzentriert in der Nahe des
Briickenbauwerks vorgenommen. Auf ein Pumpwerk beim Retentionsbecken kann verzichtet
werden.

Der zweistegige Plattenbalken liegt auf in Querrichtung V-formigen Stlitzen, deren Starke sich
nach unten verjlingt. Die Fundation erfolgt mit Verdrangungsbohrpfahlen. Am nérdlichen Wi-
derlager sind langs bewegliche Lager und ein Fahrbahnilibergang angeordnet.

Der Larmschutz wird durch ruhig wirkende grossformatige Glasplatten (1.40 m hoch) mit abge-
klebten Stdssen realisiert. Die Glasplatten sind an ihrem unteren Ende in die 60 cm hohen beto-
nierten Leitmauern eingespannt. Die Losung ist elegant, allerdings ist die Leitmauer als einziges
Fahrzeugriickhaltesystem noch zu niedrig. Der Larmschutz entspricht den Anforderungen des
Wettbewerbsprogramms.

Die konstruktive Durchbildung ist sorgfaltig studiert. Die Anforderungen an unterhaltsarme Ma-
terialien und dauerhafte Detaill6sungen sind weitgehend erfillt. Es handelt sich um ein wirt-
schaftliches Projekt, dessen Ausfiihrung keine besonderen Probleme stellt. Noch nicht nachge-
wiesen ist die Weiterleitung der Einspannmomente in die Fundation am stdlichen Widerlager.
Die Zugange fir Reinigung und Kontrolle der Absetz- und Retentionsbecken miissten noch
Uberarbeitet werden. Das im Widerlager integrierte Absetzbecken sollte im Hinblick auf den
baulichen Unterhalt optimiert werden, etwa durch die Anordnung eines durchgehenden Stras-
senkoffers Uber der Decke.

Die Jury wiirdigt den Ansatz der Projektverfasser, aus den unterschiedlichen Anforderungen an
das Projekt ein Ganzes werden zu lassen. Gut gel6st ist die Konzeption der Absetzbecken in Be-
zug auf die Umgebungsgestaltung. Doch erscheint die Briickenform fiir unbefangene Betrachter
zu wenig schlissig. Den Fragen der Entwasserung steht die Integration in die Landschaft entge-
gen. Und in dieser Beziehung erscheint die Briicke mit ihren ungleichen Spannweiten in der
Landschaft unausgewogen. Bei allem Respekt fiir den durchdachten Umgang mit der Entwasse-
rung vermag "il toro" im Hinblick auf die hohen landschaftlichen und ortsbaulichen Anforderun-
gen nicht zu Gberzeugen.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr. 6 PONTE BERO

Planerteam: Planergemeinschaft
Schubiger AG — Cometti Truffer AG — Kost+Partner AG

Federflhrung: Schubiger AG Bauingenieure
Armin Wicki
Hirschengraben 33 — Postfach
6000 Luzern 7

Weitere Beteiligte: Cometti Truffer Architekten AG
Rosenberghdhe 4a
6004 Luzern

Kost+Partner AG
Hirschengraben 33a — Postfach
6000 Luzern 7

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr.6 PONTE BERO

"PONTE BERO" quert das Wynatal mit einer Rahmenbriicke. Technisch gesehen, handelt es sich
um einen dreifeldrigen Trager auf beweglichen Widerlagern, monolithisch mit den Stitzen ver-
bunden, der schwimmend gelagert ist — in der Wahrnehmung erscheint er hingegen als langge-
zogener beidseits eingespannter Rahmen mit zwei Unterstlitzungen in Form von Saulenpaaren
beidseits der Wyna. Dieser Eindruck wird durch die horizontale Fliihrung der Unterkante ver-
starkt. Die horizontale und vertikale Linienfiihrung wird vom Wettbewerbsprogramm tibernom-
men. Durch die Wanne in der Strassenfiihrung ergibt sich ein Trager mit variabler Hohe, dessen
Langsprofil praktisch symmetrisch verlauft, mit niedrigstem Querschnitt in Briickenmitte. Der
Briickentrager ist ein zweistegiger Plattenbalken mit gedrungenen Stegen. Er ist statisch hoch
ausgenitzt, in einer weiteren Bearbeitung musste er nach Einschatzung der Jury noch etwas
verstarkt werden. Die Fundation samtlicher Bauteile erfolgt (iber Grossbohrpfahle. Die Werklei-
tungen verlaufen gut geschiitzt zwischen den Stegen, die Briickenentwasserung erfolgt nach
beiden Seiten hin zu den Widerlagern. Gestalterisch wird zwischen Bauteilen mit Bodenkontakt
und schwebenden Elementen unterschieden. Die stark in Erscheinung tretenden Widerlager-
wande und Seitenflachen der Trager werden durch Hydrojetting aufgerauht, sodass ihre Korn-
struktur nagelfluhartig in Erscheinung tritt; auskragende Teile wie die Flligel der Fahrbahnplatte
und die Konsolkdpfe werden schalungsglatt belassen. Die Ausrundungen zwischen Widerlager
und Briickentrager sind durch Dilatationsfugen getrennt, um zwangungsfreie Langenanderun-
gen des Uberbaus zuzulassen.

Als Riickhaltesystem wird eine aufgeldste Metallkonstruktion eingesetzt, deren Pfosten gleich-
zeitig die Glaser der Larmschutzwand tragen. Diese Systeme sind beidseits der Fahrbahn ange-
ordnet, der Gehweg wird von der Fahrbahn getrennt. Die Briicke wird dadurch etwas breiter als
vorgegeben. Die Abstdnde zum Fahrbahnrand missten in Abhangigkeit der Sichtweiten noch
angepasst werden, auch ist die Gestaltung von Anfang und Ende der Systeme noch offen. Die
Trennung von Gehweg und Fahrbahn beurteilt die Jury im Hinblick auf die rdumliche Wirkung
und die funktionellen Einschrankungen (bei einer Verkehrsumleitung) eher kritisch. Auch sticht
die Gestaltung der Larmschutzwande angesichts des schlanken Briickentragers etwas stark ins
Auge.

Die Anforderungen an den Larmschutz sind gemass Wettbewerbsprogramm erfillt.

Retentions- und Absetzbecken, sowie das Pumpwerk bei der Don Bosco-Strasse sind in die bei-
den Widerlager integriert. Das Retentionsfilterbecken liegt zwischen der Strasse Under Mili
und der Wyna. Die in die Widerlager integrierten Absetzbecken sollten im Hinblick auf den bau-
lichen Unterhalt optimiert werden, etwa durch die Anordnung eines durchgehenden Strassen-
koffers liber der Decke.

Die Anforderungen an Unterhaltsfreundlichkeit und Dauerhaftigkeit sind weitgehend erfillt.
Einzelheiten wie die Durchdringung der Abdichtung beim innenliegenden Riickhaltesystem kon-
nen noch optimiert werden. Der Bauvorgang ist unproblematisch, wirtschaftlich liegt das Pro-
jekt im mittleren Bereich.

Die Jury erkennt in "PONTE BERO" ein sorgfaltig und engagiert ausgearbeitetes Projekt. Sie
fihlt sich jedoch der Tradition der Ubereinstimmung von Form und Inhalt auch im Briickenbau
verpflichtet. Das Auseinanderklaffen von Sein und Schein geht im vorliegenden Projekt zu weit.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr. 7 sottobosco
Planerteam
Federfihrung: Banziger Partner AG

Stephan Etter
Grubenstrasse 35
8046 Zirich

Weitere Beteiligte: Balz Amrein / Architektur / Briickenbau (Subplaner)
Hardturmstrasse 169
8005 Ziirich

Planikum Landschaftsarchitektur Umweltplanung (Subplaner)
Schaffhauserstrasse 358
8050 Zirich
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Seite 75



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Projekt Nr.7 sottobosco

sottobosco erweitert den Betrachtungsperimeter und prasentiert einen Projektvorschlag, der die
gesamte Umfahrung vom Knoten bei der Einmiindung in die Kantonsstrasse bis zum Knoten am
Sandhiibel bearbeitet. Eine sorgfaltig erstellte Ortsanalyse flihrt die Projektverfasser zur Idee, mit
der geplanten Strasse die urspriingliche Topografie, wie sie vor dem Bau des Altersheimes Barg-
mattli bestand, moglichst wiederherzustellen sowie den Charakter der Don Bosco Strasse, die als
Teil eines spinnwebenartigen Wegsystems beschrieben wird, in dessen Mitte der Flecken Bero-
miunster sitzt, zu erhalten. Ergebnis dieser Strategie ist die Einhausung der Strasse im Bereich Barg-
maéttli. Auf der Uberdeckung wird die Don Bosco Strasse wie bisher radial zum Siedlungskern ge-
fuhrt.

Die Konzeption der Briicke ist, analog zum gesamten Projekt, gepragt von landschaftsgestalteri-
schen Uberlegungen. Sie soll als feingliedriges Bauwerk erscheinen, das sorgfiltig in die lokalen to-
pografischen Begebenheiten eingepasst wird. Die 110 m lange Balkenbriicke in Spannbeton wird in
7 Felder unterteilt. Das flihrt zu einem kleinmassstablich rhythmisierten Bauwerk mit kurzen Spann
weiten. Die geringen Masse ermoglichen einen trapezférmig ausgebildeten Tragerquerschnitt von
knapper Hohe. Die Projektverfasser schlagen zudem vor, die beiden Radstreifen und den Gehweg
des Normalprofiles zu einem kombinierten Rad-/Gehweg auf der Westseite der Fahrbahnplatte zu-
sammenzufassen und von der Strasse mit einer Leitmauer zu trennen. Damit kann die Briicken-
breite auf 12.40 m reduziert werden. Die Widerlager werden ins Geldande zurlickgeschoben um de-
ren Silhouetten zu verkleinern, Boschungen zu vermeiden und die topografischen Verhaltnisse nicht
zu stark zu verandern. Die tief geflihrte Fahrbahnplatte soll helfen, die Briicke der Umgebung unter-
zuordnen. Die monolithisch mit dem Oberbau verbundenen Pfeiler sind als Betonscheiben von ge-
ringer Dicke ausgebildet. Sie weiten sich trapezférmig von unten nach oben auf. Eine auf den Uber-
bau abgestimmte vertikale Nut unterteilt die Pfeiler in gut proportionierte Flachen.

Die Umsetzung der stadtebaulichen Leitidee in das vorliegende Projekt vermag nicht zu tberzeu-
gen, sowohl aus funktionaler Sicht - die vorgeschlagene Uberdeckung steht Siedlungsentwicklungs-
ideen und Verkehrskonzepten der Gemeinde entgegen - als auch aus architektonischen Griinden.
Die formale Ausbildung der einzelnen Komponenten und deren Gewichtung im Projekt widerspre-
chen teils den Entwurfsabsichten.

Die Gelandezunge, die sich liber die Einhausung zum Flecken hin ausstilpt, [6st den Anspruch der
Landschaftsreparatur nicht ein. Sie erscheint als kleinteiliges, topografisch problematisch gestalte-
tes Uberbleibsel einer vermuteten ehemaligen Geldndeform, die von zwei gewaltigen Portalanlagen
zerschnitten wird. Die beiden Portalbauwerke, zu denen auch die daran anschliessenden Stiitzmau-
ern gehoren, reissen riesige Locher in den rekonstruierten Hang, die in einem unausgewogenen
Verhiltnis zur kurzen Uberdeckung und der feingliedrigen Briicke stehen.

Der kleinteilige Massstab der 7-feldrigen Briicke generiert das angestrebte abstrakte Bild eines
schlicht geformten, schlanken Uberbaus. Dies wird allerdings im Unterbau auf Kosten der Transpa-
renz erkauft: Sechs relativ breite Pfeilerscheiben, die sich, je nach Perspektive, lamellenartig zu ei-
ner fiir Blicke undurchdringlichen Wand zusammenschieben, engen den Raum unter der Briicke
stark ein und stehen im Widerspruch zum Anspruch, ein Bauwerk ,,mit minimalen Veranderungen
der Landschaft in die Umgebung einzufligen (TB Kap. 4.4)".

Der Larmschutz halt die Vorgaben ein und ist konstruktiv gut geldst. Sein gestalterisches Potential
als fassadenbildendes Element wird wenig ausgeschopft.

Die Kosten fiir die Briicke liegen im mittleren Bereich. Die Folgekosten fiir den Tunnel und die Tun-
neleinschnitte sind allerdings betrachtlich.

Walter Graf GmbH, Luzern
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Projekt Nr. 8 TRAVESSIA

TRAVESSIA schlagt eine 137.0 m lange Spannbetonbriicke mit einem offenen Querschnitt vor, die in
vier Felder unterteilt wird. Drei zylindrische Stiitzen von bloss 80 cm Durchmesser tragen den Uber-
bau. Die Briicke ist als monolithische voll integrale Konstruktion konzipiert, Lager und Fahrbahn-
Ubergdnge entfallen. Die filigrane Konstruktion verlangt den Einsatz von hochfestem Beton.

Die Reduktion der Briickensilhouette steht im Zentrum des Entwurfskonzeptes, um ein Bauwerk zu
entwickeln, das sich dank seiner schlanken Erscheinung gut in die heikle Umgebung einfligen |asst.
Ein schmaler Umriss verspricht nicht nur optische Vorteile. Die kleineren Angriffsflachen fiir Wind-
krafte fihren zu einem geringeren Lasteintrag ins Tragwerk, was wiederum schlankere Konstruktio-
nen generiert.

Die Reduktion der Silhouette wird mit unterschiedlichen Massnahmen erreicht. Die wichtigste ist
die Anhebung der vertikalen Linienfiihrung, die bei der Einmiindung der Don Boscostrasse circa 2.00
m betragt. Beim Knoten Under Miili schliesst die Umfahrungsstrasse nach wie vor auf der vorgege-
benen Kote an. Mit der erhdhten Linienflihrung und weiteren Vorkehrungen, wie dem Einbau eines
larmarmen Belags, soll die Hohe des Schallschutzes um 50 cm abgesenkt werden kdnnen. Die redu-
zierte Hohe der LSW kann allerdings mit der erhohten Lage der Linienfiihrung, entgegen den Erlau-
terungen im technischen Bericht, nicht bei allen Empfangspunkten kompensiert werden.

Die Anpassung der vertikalen Linienfihrung fihrt zu einer mit einem konstanten Gefélle von 1.5%
fallenden Fahrbahn, die den Streckentiefpunkt zum Knoten Luzernerstrasse hin verschiebt. Das er-
moglicht eine Briickenentwasserung, die das anfallende Wasser nur mit der Schwerkraft zur Lu-
zernerstrasse bringt. Die Entwasserungsleitungen sind gut in den offenen Querschnitt integriert.
Einen weiteren Vorteil sehen die Verfasser in der Verringerung der Aufschiittungs- und Aushubar-
beiten beim Strasseneinschnitt im Bereich Einmiindung Don Boscostrasse / Bargmaéttli und bei der
Querung der Under Miilistrasse, die nicht abgesenkt werden muss.

Die erhohte Linienflihrung verursacht allerdings auch Nachteile. Sie fiihrt unter anderem zu einer
langeren Briicke. TRAVESSIA ist das zweitlangste aller Konkurrenzprojekte. Zudem schiebt sich die
Briickensilhouette - insbesondere auf dem linken Wynaufer - nach oben, was vor allem aus der
Fernsicht, aber auch vom Friedhof her, als Nachteil angesehen wird und den gewonnenen Vorteil
des schlanken Briickenumrisses in Frage stellt.

Der filigrane Oberbau wird von drei sehr schlanken Stiitzen getragen, die mit einem Querriegel zwi-
schen die beiden Langstrager der Briickenplatte gesetzt werden. Sie berlihren den Talgrund nur
punktuell, was hinsichtlich des Konzeptes der minimalinvasiven Eingriffe konsequent ist, obwohl die
nahe an die Wyna gesetzte zentrale Stiitze diesbeziiglich etwas im Widerspruch steht. Statisch wer-
fen sie allerdings Fragen auf. Die schlanken Stlitzen kdnnen bei den Einspannungen in die Fahrbahn-
platte kaum Biegemomente aufnehmen. Torsionskrafte aus dem Uberbau miissen deswegen iiber
den Plattenbalken zu den aussteifenden Widerlagerscheiben tberfihrt werden, wofiir der offene
Querschnitt, mit seiner geringen Torsionssteifigkeit, schlecht geeignet ist.

Die Kosten der Bricke liegen im mittleren Bereich. Da der Standort des Absetz- und Filterbeckens
unklar ist, kdnnen deren Folgekosten nicht beurteilt werden.

TRAVESSIA ist ein aus einer eigenstandigen Haltung entwickeltes Projekt, dem ein stadtebaulich
nachvollziehbares Konzept zugrunde liegt. Die gestalterischen Absichten und Ideen sind konsequent
umgesetzt, sie fihren aber teils zu inneren Widersprichen, die sich letztlich auch im etwas unent-
schiedenen architektonischen Ausdruck niederschlagen.

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 82



Umfahrung Berominster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Walter Graf GmbH, Luzern
Seite 83



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

Bunsessemuoueyoans uaiun
eBeyiapy WyISURUZY2S Sy

“uzsardsas nyy 3210
UYIIAYSUONUNY SPUSZUITUE BULY, 9P UE UUR M SEP PUR UYIGZINY
£Juq2 pits Snese(] UsSE[oBUID dSSEASIAUIZI IO WE

1 uawESZ puIs 007 AN, 19MZ 31
0§ 21 Jne NI AP 30 (0NN USBUNIT 1Az 3oqn U3 (57
£bS) US[EjuE Yo 19p AMISPION] 9P JNE Y[ ‘UdBuIISSE UGG AT

“FuE[o FssenSIUIZI 21136 1P Jne
yenpaMyas 19p 1w uaduwing auyo unu ayojam

SisspwgoR(S 21un yespand) pun FunSarg Jue SuuYsNbUPNG SIp Furselg

ugjuayonig ut 3867 a1y] Yooy w

NOLLYGNN “THNI ¥37134d

“TEQUP2IS o1 USSIE UOA JwOS purs pun 1Yy

oura yomp 39911 opraq AP WM (
s uatse] usBipuris usp
: wa2p pun 1piqq: ua[esa124 USp WwIJIaqEICY 9
1198 U1 91p ‘oz £7 91 3 wraparBuUES 3yoE s R16q uFRIL U 1 Funuueds
-10A 21T 37uE> FunIEMaG AE[YPS YHmp pun uedsdRION I IDFENUNONIG 19

W (90 “E3 oA VDRI LIS ALY SUOPIOY 1] “UPUNGEDA 22
-ae1q 39p s GO Ut [Efuaq2 SuOp

uapug uayay

nvau3gnNaNoNyg

“PIA UAWWOUSFyNE NI 3P «UAUDY» ST YMp Funyonadsuesqim

-esadua 1p ssepos s 15t a1 uuedssgurs
noyuTg|eyg Wop zq 19BeuNNI UIp Ul ssn we pun jdoy wWe purs udz

pi 3po safie] puis usaSepapix uap

134 Ypou L[4 U3 19q 19pa “YAN UI[e: s> Sunasdey a1

w0 pun £g ‘g ‘0g v voA UM 1w 1Fenppy

“312g S1p 0y [19310,, U1 Go1s 1qEE30 MUY “IGI5394 ISSUNSIIUIIZN] UIAOWY U9 JnT
pus yovu o 13p oA s 19p ssep o assenss
~IPUIZI'] SUNIYIRY UF 0350 UOCT UNOUY WOA %] UOA J[[EJO5) SIS uId YN

ONNYISSYMLINI

“uorpuny w g SBupT pun w 0 ISEUNAINC 1w WIYES A0 purs FLLIPrA AT
“Sunugraung 1p
~smy s e 1
maesaduap ‘puy 13 wa[muOZIIO S1p pun U2
-JE1EaA <D > [EIVOZLIOY WAISAS WE OIS ISIAP SSEP WA PaLA NIUGISINDIYL
WaBULAE 3P Y2INC] “UFPUNGE2A YISIYIOUOL JSIEPUN] W3 A YONE S[E NEGE3A[)
5 2t sqssaAeyny.
o a
pq() wr usding auo pun 28]
ugoq PR $9p UIPU UIPIY UY
Y3IDVTHIAIM

U UOIGU(Q) U 32T HIPIA A[EITAU [[OA YIS

“12Up303FUE IYEJ 9 UIPIIM DI O3 "W §] "€ UOA DL IR
pun W 6 oA sSSAWRAN WU 1w S[YLdIOF SIE 2153 UONEPUNIBIYG A
W WO EIS 39U 3t HAUEGYE ST IS 19PuUaq 934 39p Pundssng wy,
“uapungaon usoSen

I B9 UAPSIAZ FqERSIONY 19p AW asIgouow Jdoy we puts 9 A
wpudsiu wetenuNY

Uop 3930 1P U] 192 U USSP 39p 13y UIIPIUIL WP Jue uNdIaFY]

~I91A WIUI2 S 142153 PUn W L€ "6 U0A 35t

INJLSAS SIHISILVLS

fuped sssensiowoz] o195 P
J0 YErpOAYYS 39p A UG AISUNUISTUNITH GO M FUNISSEAIII
211G 21BISUNTUSISOY PUN ADAZNPI AU LIN[NSIH SNEITE oz uaMouy
FUNIYORY UT UIPNS YUY AU 13 UOA FSSEIISIUIZT SUNIYIRY Ul 0350 UO(T
uaiou) UI0A %" oA I s uta yomp ot

“unpeyatu
So[u3[qod A\ 0 [JoIdWNERYF] 219p10jo SEp PIIM 5GP PUR URIGERA 210Y
usBmal 1ap e ey UopusBany
9y u3p yinp

syeyspuey

JUBYIEW IPNEGID) UAITGYILUR] AP JNE UOISSIUUI[EYIS AP YIS WAZNP2A YNpE(
“SqIIMIUIN 9P UIETIO UIP IqNUSHIST 1apUE

*SqIMIGUI, P UIGERI0A UP 1EX> yIdsIUS FunsynuAIuY] d[eIU0ZHOY A

ONNYHNANIINIT

supwosag ,3nag 1pun* PN qrMAqELAMIUIHY]

000T+T TI404dNIONYT

HIE!

VISSIAVYL

00S'T NOILYNLIS

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 84



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

[

() Bunmyanajag pun pueszinyosuLg] ‘Fefpquyeq
43 - ) 150584097 1 IO Y20 PDS on UaddEI3 el U GBEAUA201E - (7) ol PUn e
4RI - (1) PN eid PUD USLORGPAIyej 1 YIG 9P PDS 128 qEYa Wy FueBicaneg

supuosag ,3nig pun* Mpnig qmqEAMMOIEU]

002°T 3MINYE H3A LHOISNVLSO

i,

002°T 3NINYE H3A LHOISNVLSIM

S~

|EENENEEEENENEEEENINENENEEEEEE]

002:T NOILLYNLIS

/ / / / / /
/ / / i 7 / / / y /

VISSIAVYL

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 85



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

o

—toos

P
k7

oy
s @

& W

JEIAIGOIT UDIISSE UIP IEHSUDIU
32U 3 Jaepag 19 UIVUGY pun Jequi U] 21 SN UIISOPA UANYRY
-1 WP "87q TONOIL WOA IF[0F39 UFUNLHIA IP PUN UINST 33 eI 32
“UOPIIM PIPIZIA UUE IFEURNI W WFUMP[OIY JOY TGS

SI%91P YINP pun 1IWTNUL [JO3d STP T PUPJIOA WOA UIPIIM [PQENOIPIT FIAPWES
“UNINIRG UYEQIYE AP UNIS UIPI UOA DI UINYINIT 1P AN WAWIPIIBEIY S[E

pulq

UGo UAAYINISNE {312Z5F UYEGIE] PUN UIDNSO[2A, FIONOAL AP “dsur] 12qn uTngIA
N uoPund 21(] *SE I9PUE[ED) WOA {053 M 3P SumANA[RE A
ONNLHINI T3

“usuugy uajey

15 SI9PUEPD) SoU FunuPIOUY P DGR PiIM A P JAT WASAALPPMY ST

JANYMZLAHISTIVHIS ALLYISTY HIANYTID

“pan o1
ypisspaq a1p ur suyyds sap Buvs:

21(] "2urPIspuEY 32p FULNUI [EYINUN UIFUNIISSEAIUT AP UD[[E]U WE(] ‘U2s505F
-U URWIGBISSAL] UF YIS SSAUP JNE UIPIIA SUIISPULY 3A(] “IILIGITNE G
-uopRIg 2wesaT op 39qn W G WoA eydsessnn) WIS dup B 3od pam
yopuR( IS Wourd up JfeydsesSne) WNZ JIMIWIACH pun SUMYIPGY AN

1421539 U3GO Yoeu uanun qy 3q
NVEINYNHYEYHY

J7131LNVE FHYANNNIS

Bunsg] uaseAm L 39U Nz sz
S1p amy Wo[JE 104 WIAPUOS YIS Ty TN I WYY W G JNE T UOA HQUPUTA
~ZINGSWIE] 39P UONPIY ANFOW ANPEP A1 UIPIIM UN[PYITUL IMZUIE)
QDS USUUQY UIPION UMNIIR] T PUEAZINGISWIET 33p FUNINAMIT 39U pun Fe|
-a(] USWIPWIIE] WU W UOEUIGWIOY U 'S ANSOd NI J9p 370N 21p 11 YN
S[E 39SNEH U3U2JJO19q 1P AN [OMOS YIS DM SURIYNIUAIUF] (LD 0[O AT

“auamzua0 wuapI0T
I 21 pUIS 103 9aMZUSIS) 9P qEYIIN UBBUNISTG
AP €[ UoA YIRS W 2821 USRI

sspwod puessnz:1s|
s nou a1p pun (zxeayos) woBejsaumsBunguaAsSTY
uopan Y22q nou TasseyADPploIg 19p WEAL W
P TORSTAR 1 pUS MU D ] TS TP
DL WP SNE USOISSIWIILT 1P PUIS ZIEAYDS “(3e[ag PUn AT PUESZNGDS
“wap] oPWOIBUYO) UOIHT FUIPaNs A I SPEqaR) sapal HyundsSury
~durg ueso1OIIOdXD [PMA! USp T UIBUMISTPQUITT SIp USPIA U221 155TRT
» y wn 1 ofpqey ur puts 19p assuqBIg 21q

wewiyeussayy auapayy2s:en ity eeirsassuoREInLIS J2p Syotelle) sap Sunsisiersiy

-e[YPs9FI0A VISSTAVRLL MW 39p [oNE S[E Sunsynyuasppang susqaysofsne

“18nJu12 JeyospUE 1P ut [prrdo YIS 1S SSEPOS “ISSE] USUIYSID IYU[YIS o0
U 151 I9ARYEIE PUD PWYPUIFUL IUYOAUY PUN JOTINN I HIAZNPI UASOY
P STA UIPIOJIB qEMIQUIY W S[E PSPII W ¢ IYEP PUCAZINYIS|[EY>S ATAQU
-3 21 PIIA UYRGIYEIURNIY 3P FUNYOYI UG 3P AN “UNUI] NZ IPNEGID) AP
3aq s[juaq: 1 wn S W11 YOH W 6] y20u anu
UOA PUEMZINDS[[E2S UL ‘SN UIPREGRD) USP 3G YIS 12123 S[[EYS SIP [1215015)
e pun 1Yoy ua[PnbsUOISSIUA[[EYDS 1P USBN] UYEGYE JoP FUNYQUI AP Yo

2SSEIIS0350g UO(Y 9P DI W PUTAZINYDS[[EYSS 29p FUNIFUEIAA o
TI-VAS sSejog uoweway] sourd nequiy o

“uapRi nz
“yoanp uapina uauOnE[
ouro panasug i piia

I2IY2sSNY 19P U1 S|P UOHENIIS 219553q U1 150S Wn “wynyoR
uorsswa|[eyds 2_&_._ “uassowaBiaq Sunanapag 255013
5: 2nyog waq

Z1NHIJSTIVHIS

sasupuosag ,SBnug 39pun pnag qramaquasmanatuy

02°T ¥3AaNYy139 TIviaa

06T ¥3T134d LLINHOSY3IND

1[I

=T

w L3

VISSIAVYL

0Z°T Y43ANY139 LHOISNVYNISSNY

NN N N
02:T ONNLHONITIGNISSVYLS LIN Y3IANY13D LHOISNVNINNI
[l

06°T @134 LLINHOS¥3IND

Walter Graf GmbH, Luzern

Seite 86



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»

Jurybericht

Projekt Nr. 12

Planerteam:

Federflhrung:

Weitere Beteiligte:

Walter Graf GmbH, Luzern
Seite 87

Wasserkapelle

Team Bermen

WaltGalmarini AG

Dr. Andreas Galmarini
Drahtzugstrasse 18
8008 Zrich

Lando Rossmaier Architekten AG ETH SIA
Schulhausstrasse 1
8755 Ennenda

Beglinger + Bryan Landschaftsarchitektur
Herdernstrasse 63
8004 Ziirich

Tragstatur Bauingenieure GmbH
Schifflandestrasse 4
8272 Ermatingen



Umfahrung Beromiinster — Briicke «Under Brugg»
Jurybericht

Projekt Nr. 12 Wasserkapelle

Das Projekt Wasserkapelle Gberrascht mit einem unerwartet kreativen Lésungsansatz, der die
Aufgabenstellung des Wettbewerbs quasi negiert: Anstelle einer Briicke wird ein Damm mit
zwei Offnungen vorgeschlagen.

Mit der Dammlosung geht allerdings die Transparenz des Tals vollstdndig verloren; stattdessen
entsteht ein landschaftsfremdes Element, welches das Tal negiert und die Landschaft in zwei
Gelandekammern teilt. Die historische Begriindung der Dammlosung ist aus Sicht der Jury zu
gesucht und nur bedingt nachvollziehbar. Zudem erscheint die Idee, den Flussraum mit einem
Damm zu schliessen, um dem Wasser mit einer «Kapelle» in ebendiesem Damm Raum zu ge-
ben, in sich widerspriichlich.

Die Fihrung der Strassen- und Fussgangerverbindung Under Mili durch eine separate, lange
Unterflihrung ist unglinstig. Zudem wird das Gebaude unmittelbar neben der Steilb6schung
durch den Schattenwurf des Damms stark beeintrachtigt, und der starke Kontrast zwischen der
naturnahen Gestaltung des Damms und des technischen Absetzbeckens ist nicht nachvollzieh-
bar. Isoliert betrachtet kann hingegen der atmospharischen Gestaltung der «Wasserkapelle» im
Damm etwas Positives abgerungen werden, wobei hier wohl eher von einer kiinstlichen Stein-
grotte die Rede sein sollte.

In technischer Hinsicht stellen sich bei der vorgeschlagenen Dammlésung verschiedene Fragen.
Es bestehen Vorbehalte beziiglich der Dauerhaftigkeit der Gitterelemente, und der Unterhalt
der begriinten Boschungen ist sehr aufwandig; ohne unverhaltnismassigen Aufwand wird die
vorgesehene Gitterbdschung zu einer Monokultur tendieren und eher braunlich als griin in Er-
scheinung treten. Zudem ist der Wurzelraum der Baume auf dem Damm, deren Laub wiederum
Unterhalt verursacht, im Bereich der Wynaquerung ungentigend.

Die Wettbewerbsvorgaben beziiglich Larmschutz kénnen mit einer relativ niedrigen, naturnah
ausgebildeten Holzwand, die Abschnittsweise durch transparente Glaspaneele unterbrochen
wird, erflillt werden, da die Fahrbahn gegenliber den seitlichen Dammbereichen abgesenkt
wird. Die Erstellungskosten des Projekts sind mittel-hoch. Die Unterhaltskosten werden als
hoch beurteilt.

Die Jury wirdigt den unkonventionellen Losungsansatz des Projektes Wasserkapelle, ist jedoch
der Uberzeugung, dass eine solche, aus dem 19. Jahrhundert bekannte Lésung dem heutigen
Zeitgeist nicht entspricht und dem Ort nicht angemessen ist. Zudem liberwiegen auch in techni-
scher Hinsicht die Nachteile der Damml6sung im Vergleich mit einer Briicke.
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