KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Verkehr und Infrastruktur (vif)

K 10 Wolhusen / Werthenstein
Umfahrung Siid und Aufhebung
Niveauubergang, ZMB



KANTON
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Begrussung

Bruno Duss, Gemeinde Wolhusen, Gemeindeprasident
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Begrussung

Gregor Schwegler, vif, Kantonsingenieur
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KANTON
LUZERN

Ablauf des Abends

I Begrussung

Bruno Duss, Gemeinde Wolhusen
Gregor Schwegler, vif

I Einleitung

Daniel Ender, vif

I Ergebnisse der Variantenbewertung

Gianni Moreni, RAB

I Schlussfolgerungen Kanton
I Weiteres Vorgehen

Daniel Ender, vif

- Stellungnahmen der Gemeinden
und des RET Luzern West

Vertreter der Gemeinden, RET

1 Verstandnisfragen und Diskussion

Moderation Nicole Frank

I Schlussbemerkungen

Gregor Schwegler, vif

28.11.2023
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Einleitung

Daniel Ender, Projektleiter Mobillitat, vif

28.11.2023



KANTON
LUZERN

Projektauftrag Umfahrung Wolhusen

1 Auftrag Kantonsrat tber J}
Bauprogramm 2019 - 2022

fir die Kantonsstrassen 2 .
I Aktuell: Bauprogramm "
2023 — 2026, Plan Nr. 201, S 4
Projektkosten 110 Mio. CHF, .
Topfc /20111‘%\

28.11.2023 6



KANTON
LUZERN

Projektziele

I Optimale Losung flr das Verkehrssystem in Wolhusen
und Wolhusen-Markt:
I Verbesserter Verkehrsfluss fur alle Verkehrsteilnehmer
I Verbesserung Verkehrssicherheit
I Reduzierung Vertraglichkeitskonflikte Siedlung und Verkehr

I Verkehrsentlastung des Ortskerns von Wolhusen und
Aufwertung des Siedlungsraums

I Klarung Umgang mit Bahnibergang HackenrGti



KANTON
LUZERN

Gewahltes Verfahren

I Ergebnisoffenes Verfahren unter Einbezug der zukinftigen
Mobilitatsentwicklung und des Mobilitatsverhaltens

I Berlcksichtigung der Kosten

I Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) zur ganzheitlichen
Analyse des Verkehrsproblems und systematischen Beurteilung
von Ldsungsvarianten



KANTON

LUZERN

Wo stehen wir im Prozess ZMB?
Begleitgruppe 10. Juni 2022 ‘ Phase 1
Begleitgruppe 15. September 2022 -

Infoveranstaltung 24. November 2022

Entwicklung Variantenfacher,
Grobbeurteilung,
Ausschlisse erster Varianten

Phase 2 Variantenoptimierung,
Begleitgruppe 16. Marz 2023 - Machbarkgtsprufung,
Infoveranstaltung 16. Mai 2023 Kostenschatzung,
Begleitgruppe Workshop 15. Juni 2023 ‘ Ausschllsse

e Phase 3  Bewertung, Vergleich
und Rangfolgen

Begleitgruppe 26. Oktober 2023 .
Infoveranstaltung 28. November 2023 £ Fachliche Empfehlung /

28.11.2023 Weiteres Vorgehen 9



KANTON
LUZERN

Erkenntnisse aus ZMB Phase 1 und 2



KANTON
LUZERN

Umfahrungslosungen sind S

28.11.2023

udumfahrungen
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KANTON
LUZERN

Keine isolierte Aufhebung Niveauiibergang

I Lost keine verkehrlichen Ruswilerstrasse
Drobleme Bahnhofstrasse
' - ! Hackenriiti
I Kreisel Rossliplatz
weiter Uberlastet
LTI, -
1 Sehr teures Bauwerk mm.ummi,ﬂJ.iﬂﬁhiniﬁﬂﬂﬂ}iﬁiiﬂ i
: Bernstrasse
I Aufwendige und
1munmmmumlm,n iy,
Komplexe Bauphasen
—_— e T
Projekt Aufhebung Velo- Bahnlinie
Kantonsstrasse K10, Niveauiibergang und Fussweg
Hackenriiti-Bahnhof Uberﬁjhrung (bei Aufhebung
(in Realisierung) Hackenriiti Niveauiibergang) Barriere

28.11.2023 12



KANTON
LUZERN

Variantenbewertung:
Variantenubersicht, Methodik und Resultate



KANTON
LUZERN

Welche Varianten wurden bewertet?



KANTON
LUZERN

Ubersicht der
Umfahrungsvarianten

Siid-Umfahrung 1
200 Mio. CHF Investitionskosten

— SU1+ ANU Siid-Umfahrung SU1

mit Aufhebung

Niveauiibergang
300 Mio. CHF

— SU2 Siid-Umfahrung SU2

230 Mio. CHF

— ZE Zentrumsentlastung

100 Mio. CHF

28.11.2023
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1 Verkehr vermeiden

KANTON
LUZERN

SRR
u + Mobilitatsbediirfnisse reduzieren

- Starkung Zentrumsgebiete mit kurzen Wegen

g E 2 verkehr verlagern
| 573

e Verkehrsstrome zeitlich

= Keine grossen baulichen
Massnahmen N sime zei
und zu flacheneffizienten
und kollektiven Verkehrs-

| FOkus an Anpassu ng mitteln verschieben

- Finanzielle Anreize

U n d besse re n N Utzu n g - Leistungsfahige und zuverlassige 6V-Achsen

mit intelligenten Technologien schaffen.
d e r beste h e N d e N 7 >y 4 Vertréglich abwickeln - Direkte und sichere Fuss- und Velo-
e AN verbindungen
001 NI\

———>

St ra Sse n i nfra Stru ktu r T AR R e e s e e AR R R R R R

5e|istlung d'est vgrbleibenden \

= Verbesserung der i Fahrzuge nd leratve Ani
Fuss- und Velowege ensble Gebiole |
bt el icaiiabi il el 3 Verkehr vernetzen

= |nvestitionskosten R \ [;
12 MIO CHF Mobilitat besser

aufeinander abstimmen

- Férderung bewusstes Mobilitatsverhalten

- Abstimmung Siedlung und Verkehr

ridrd

I A A A A A A A A A A A A A A A a4

Vernetzung der Mobilitatsangebote
Kombination verschiedener Verkehrsmittel

- Vernetzte Planung zwischen den Beteiligten

28.11.2023
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KANTON
LUZERN

Null+

Verlagern (6V als Alternative), Vernetzen
Ortsbus Wolhusen, Beschleunigung/Taktverdichtung Postlinie 231

OnDemand Angebot Wolhusen/Werthenstein

Mobilitatsdrehscheibe Wolhusen + evtl. Schipfheim,
Willisau, Ruswil

Vermeiden (Mobilititsmanagement MM)
Regionales Mobilitdtsmanagement
Vertraglicher gestalten

Herabsetzen der Hochstgeschwindigkeit
Separate Veloflihrung + Velobriicke Ortszentrum
Querungshilfen Gber Kantonsstrassen
Riickfallebene

Dosierung Ortsdurchfahrt Wolhusen

Parkraumbewirtschaftung Wolhusen/Werthenstein

28.11.2023

VVL, Gemeinde
Gemeinden, Region, vif

VVL, BLS

Region

vif

Gemeinde, vif

vif
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Gemeinden
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KANTON
LUZERN

Wie wurde bewertet?



KANTON
LUZERN

Nutzwertanalyse NWA

I Alle Wirkungen sind
In Punkten ausgedruckt
-> quantitative und qualitative
Auswirkungen sind miteinbezogen

1 21 Indikatoren: Bewertung in
Nutzenpunkten, gewichtet
(je Kanton, Begleitgruppe)

Nutzenpunkte +

AYIACE

Qualitativ

I Ergebnis: Summe der gewichteten
Punktezahl aller Indikatoren

Messbar (aber nicht
monetarisierbar)

S
o>
& Monetarisierbar

Direkte Kosten,
monetarisierbar

Nutzenpunkte -
= [



KANTON
LUZERN

Kosten-Wirksamkeits-Analyse KWA

KWA

I 20 Indikatoren wie NWA: S
Bewertung in Nutzenpunkten, &
gewichtet (je Kanton, ®

Begleitgruppe) 2
I Kosten: Bewertung in CHF &
I Ergebnis: Verhaltnis zwischen &

der Summe der gewichteten 22770 — I ® Quiiaty
Punktezahl aller Indikatoren S Messbr (aber 1
Und der KOSten % & Monetarisierbar

Direkte Kosten,
monetarisierbar

. Messbar (aber nicht



KANTON
LUZERN

Kosten-Nutzen-Analyse KNA

I Nur monetarisierbare
Indikatoren

I 13 Indikatoren: Bewertung
In CHF, nicht gewichtet

I Ergebnis: Differenz zwischen
Nutzen und Kosten bzw. das
Verhaltnis zwischen Nutzen
und Kosten

& Monetarisierbar

Direkte Kosten,
monetarisierbar



KANTON
LUZERN

Gewichtung der Indikatoren (NWA/KWA)

olo olo ole o
) oo 43 e o| olo
P° SR ' O aF

VERKEHRSQUALITAT
SICHERHEIT
SIEDLUNGSENTWICKLUNG
UMWELT

REALISIERUNG UND KOHARENZ
DIREKTE KOSTEN

BEGLEITGRUPPE (BG)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

28.11.2023 22



KANTON
LUZERN

Ergebnisse der Bewertung



KANTON
LUZERN

Empfehlungen der Planer

Fachliche Empfehlung Am besten bewertete
Null+ Umfahrungsvariante SU1

i - R 71 [ N RS ¢
Weiermattweid) %ﬁ’m 4 Dé’/ | E" 0b ‘\Q\\ \ : J[ I \
\ S ] s
@\ Q/)\ R N o cﬂ‘.;\é,/ § ( O~ ‘\:A W&z//z—’/'c/x//‘be"\
P i A \ \‘\\IS 4;’%‘4; /&D ‘\’] % z ;¢'>\\ // T
s TR o
e o { N

tichery
s (/“ Vet
5
%7

N
A,
X% o
T op

cor .

\ % Missionséamina
§ ) ,(/ 7 Ober Hoch
g 'y s
@
7 &

Under Hochw
/. .
Hinder Hochweid

il
=\‘\l Glggeli

/g/ Anschluss

7 70\ e ) Bernstrasse

J (2 Ober Hochweid . Anschluss VE s P

(é? 7 A ) S, 3 \ '~/ “Bahnhofstrasse
i - ] Areal N
Inder Hchweid At

ter Hochwéid ,¢° o A Geistlich

s
e |

7
V4
Va
7
¢

Anschluss

N
Entlebucherstrasse\\

4
-\ Gigglli

|
Schwande Neuhus
5

/ )
metsriiti (<

28.11.2023 24



KANTON
LUZERN

Ergebnisse der Kosten-Wirksamkeits-Analyse

Ergebnis nach Kosten-Wirksamkeits-Analyse (KWA) fiirdas Jahr 2040
Gewichtung Kanton: Gewiung

1. Null+: 6.88

2. SUT: 1.75

3. SU2: 1.48

4. SUT+ANU: 1.21 %

5. ZE: -0.89

=)
7

SU1+ ANU

28.11.2023 25



KANTON
LUZERN

Wieso ist Null+ die Bestvariante?

Ergebnis nach
Gewichtung Kanton:

I Null+ erzielt den hochsten
Nutzenbeitrag (2.03)

! Null+ hat die niedrigsten Kosten

I Sudumfahrungen erzielen
einen Nutzenbeitrag von
hdchstens 1.42; die Kosten
sind mindestens doppelt so hoch
wie bei Null+

28.11.2023

Total Nutzenbeitrag (ohne Kosten)

Gewichtung Kanton

-0.5 <400 0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

26



KANTON
LUZERN

Ergebnisse der Kosten-Wirksamkeits-Analyse

Ergebnis nach Gewichtung STt R s e
Begleitgruppe: i

1. Null+: 4.03

2. SUT: 3.47

3. SU2: 3.04 :

4. SUT+ANU: 2,54 §

5. ZE: 1.85 Lo ; :



KANTON
LUZERN

Wieso ist Null+ die Bestvariante

Ergebnis nach Gewichtung
Begleitgruppe: Total Nutzenbeitrag (ohne Kosten)

N Begleitgruppe
1 SU1 ANVU erzielt den hochsten
Nutzenbeitrag (2.97),
2.5 Mal hoher als Null+

1 SUT ANU kostet 4 Mal S AN
so viel wie Null+, SU2
deswegen hat Null+ das beste ZE

Wirksamkeits-Kosten-Verhaltnis

NULL+

-0.5 <«€0p 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0

28.11.2023



KANTON
LUZERN

Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Analyse

Kosten-Nutzen-Analyse (KNA)

SU1 SU1+ ANU

- 0.00
-1.00
-2.00 —2.65

- 3.00
-4.00
-5.00
-6.00
- 7.00
-8.00
-9.00
-10.00

Null+

I

Annuitat (Mio. CHF/Jahr) fiir Verkehrsaufkommen o 2017 W 2040

SU2 ZE
-1.88
-3.58

28.11.2023
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KANTON
LUZERN

Wieso iSt SU 1 negativ Ergebnisse KNA 2040 SU1

5.00
4.00
3.00
2.00
1.00

-1.00

-2.00
-3.00
-4.00
-5.00
-6.00
-7.00

-8.00

Annuitat in Mio.CHF / Jahr

Nutzen
Direkte aus Reisezeit-
Kosten verdnderungen

28.11.2023

Ubrige
Nutzen

30



KANTON
LUZERN

Wieso ist Null+ negativ

28.11.2023

Annuitat in Mio.CHF / Jahr

Ergebnisse KNA 2040 Null+

5.00
4.00
3.00
2.00
1.00

-1.00

-2.00
-3.00
-4.00
-5.00
-6.00
-7.00

-8.00

-3.08

Nutzen
Direkte aus Reisezeit- Ubrige
Kosten veranderungen Nutzen

31



KANTON
LUZERN

Schlussfolgerungen: Null+

I Bestes Wirksamkeits-Kosten-Verhaltnis

I Bestvariante bei allen Umweltindikatoren sowie bei den
meisten Gesellschaftsindikatoren

I Geringer Beitrag zur Verbesserung der Wohnlichkelt

I Weniger wirksam oder sogar negativ bei den Indikatoren zu den
verkehrlichen Wirkungen (Minimierung der Reisezeiten MIV und &V)
als die Umfahrungsvarianten



KANTON
LUZERN

Schlussfolgerungen: Null+

I Vorteile der Umsetzung

I Zeitnahe Umsetzung technisch moglich
(keine grossen Bauwerke, keine langen Verfahren)

I Tiefe Baukosten

I Herausforderungen der Umsetzung
I Tiefe Akzeptanz (zur Zeit)

I Koordinationsbedarf ist nicht zu unterschatzen; es braucht eine Instanz,
welche als Treibkraft agiert (Mobilitatsmanagement)

I Umfang und Finanzierung der jahrlichen Betriebskosten



KANTON
LUZERN

Schlussfolgerungen: SU1

I Am besten bewertete Umfahrungsvariante

I Vortelle:
I Verbesserung der Verkehrsqualitat
I grosste Entlastung im Ortszentrum
I Verbesserung Siedlungsqualitat (Teilgebiet)

I Nachteile:
I hohen Kosten
I bautechnischen Risiken
I Abbruch eines erhaltenswerten Gebaudes
I Abstimmung mit den Ausbauplanen der Firma Geistlich erforderlich



KANTON
LUZERN

Wieso ist die Bestvariante keine Umfahrung?



KANTON
LUZERN

Drei Hauptgrinde

I Geringe Verkehrsverlagerungen
auf Sidumfahrungen

I Nur Teilentlastung des
Siedlungsgebiets bzw.
des Strassennetzes

I Tunnelldsungen sind im Verhaltnis
zum verlagerten Verkehr
sehr teuer (200 bis 300 Mio. CHF)

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2040 ohne Umfahrung
mit Umfahrung

28.11.2023

Verkehrsbelastung
hoher als auf
der Umfahrung

Keine Menznauerstrasse
Entlastung 13'400
13200 Ruswilerstrasse
5'800
5800

Entlebucherstrasse Bahnhofstrasse

14’500
7'800
”’ 7'200 =

Schwache Auslastung
(etwa 1/3 der Kapazitat)

36



KANTON
LUZERN

Vergleich mit Umfahrung Beromiinster

I Komplette Umfahrung Ortskern PP
Schuelgass
I Umfahrungslange: 1,4 km 5'600
(SU1: 1,3 km)
I Kosten: 70,6 Mio. CHF
(SU1: 200 Mio. CHF)
I Verkehrsentlastung
im Flecken: 90% Surseestrasse Luzernerstrasse
8’800 12°500

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2040 ohne Umfahrung

28.11.2023 37



KANTON
LUZERN

Drei Varianten haben die Planer nicht
uberzeugt



KANTON
LUZERN

Folgende Varianten sind nicht weiterzuverfolgen

I SU2 erzielt in etwa gleich viele Wirksamkeitspunkte wie SUT;
dank der tieferen Kosten liegt das Wirksamkeits-Kosten-Verhaltnis
von SU1 hoher als bei SU2 (15% bis 20%)

I SUT mit Aufhebung Niveaulibergang erzielt etwas mehr
Wirksamkeitspunkte als SU1 (5% bis 10%), ist aber um 50% teurer

I ZE ist die schlechteste Variante in der KWA; die nicht
monetarisierbaren Nutzen dieser Variante sind negativ, das Ergebnis
der KNA nicht Gdberbewertet



KANTON
LUZERN

Schlussfolgerungen des Kantons -
Wie geht es weiter?



KANTON
LUZERN

Empfehlungen der Planer

Fachliche Empfehlung Am besten bewertete
Null+ Umfahrungsvariante SU1
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KANTON
LUZERN

Einordnung in Planungsinstrumente Kanton

Bauprogramm 2023-2026 fir die Kantonsstrassen (Topf C)

Str ug Aggl ionsprog Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Uber- Plan Topf Projekt- Kosten
sichts- Nr. kosten bis 2022 Topf A TopfB TopfC
plan
16 2G 36 iG 2023 2024 2025 2026

Luzern, Pilatusstrasse — Seebriicke, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr, den Fuss- und
K 2 C:GV-13 [C;GV-1-1 |C;GV-11  [Veloverkehr und den motorisierten Individualverkehr in Koordination mit Durchgangsbahnhof (z.B. 1 200 (o4 20'000'000 0 250'000 250'000 500'000 19'000'000
Bushaltestelle Durchmesserperronanlage, Erganzung Radverkehrsanlagen)

Wolhusen/Werthenstein, Umfahrung Sud inkl. Anschlussbauwerk Wolhusen Sud 110'000'000 500'000 800'000 700000 500'000 3'000'000] 104'500'000

K10 Hasle, Dorf Hasle, Radverkehrsanlage, Massnahme offen, in Koordination Sanierung Strasse 4 202 [+ 3'500'000 0 200'000 3'300°000

Luzern, Kasernenplatz - Gltsch, Optimierung Strassennetz mit Massnahmen fiir 8V und Fuss-

K13 C; GV-1.6 undValbvaiahe 1 203 C 7'500'000 0 500'000 7'000'000
Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen fur 6V und Fuss- und

13 GV N eloverkehr 1 204 Topf A TopfB TopfC

K13 C;miv-2  |Luzern, Reussportbriicke 1 205

K13 Knutwil, neue Bushaltestelle Gewerbegebiet Kantonsstrasse/Baumgarten St. Erhard 5 206 2023 2024 2025 2026

K 13144 Knutwil, Baumgarten - Knoten K 13/44 - Sonnhalde, Optimierung Strassenraum, 5 207
Radverkehrsanlagen

K 14 Triengen, Abschnitt Guggisberg — Marchstein, Rad- und Gehweg 5 208 250'000 250'000 500'000 19'000'000

800'000 700'000 500'000 3'000'000f 104'500°000

28.11.2023 42



KANTON
LUZERN

Projekt Zukunft Mobilitat im Kanton Luzern

I B 140 - Planungsbericht Zukunft Mobilitat im Kanton Luzern

I Umfassende und gesamtheitliche Mobilitatsstrategie
fir den Kanton Luzern

1 20. Marz 2023: In zustimmenden Sinn durch Kantonsrat
zur Kenntnis genommen



KANTON Mobilitatsbediirfnis reduzieren
LUZERN

Zentren mit kurzen Wegen und als
Verkehrsdrehscheibe starken.
Bewusstes Mobilitatsverhalten fordern.

Z u m O I u Siedlungsentwicklung mit dem Verkehr abstimmen.
4V -Prinzip

Verkehr zeitlich besser verteilen und mit flacheneffizienten
und kollektiven Verkehrsmitteln abwickeln

- Leistungsfahige und zuverlassige oV-Achsen mit intelligenten Technologien schaffen.
- Finanzielle Anreize bereitstellen.
- Direkte und sichere Fuss- und Veloverbindungen erstellen.

M'o‘b‘ilitéit. béélse'faufeinander abstimmen

- Angebote miteinander vernetzen.
- Verschiedene Verkehrsmittel kombinieren.
- Planung zwischen den Beteiligten aufeinander abstimmen.

Verkehr vertraglich abwickeln
Belastung des verbleibenden Verkehrs minimieren

Kleine Fahrzeuge und alternative Antriebe fordern.
‘, Stauraume in weniger sensible Gebiete verlegen.
2811.2023 #lo Flacheneffiziente Verkehrsmittel (6V, Fuss- und Veloverkehr) bevorzugen.




L

landlicher Raum mit

Naturgepragter Raum

Raumtyp
- Urbaner Raum

Raum mit dichten Siedlungen

W landlicher Raum mit

kompakten Siedlungen

I nNaturgeprigter Raum

Entwicklung

mehr gleich  weniger

Raum mit dichten

KANTON oZo kompakten Siedlungen Siedlongen
LUZERN siE

Verkehrsmittel

Kollektiver Verkehr

Flacheneffiziente
Verkehrsmittel

Intermodaler Verkehr

MIV Privatverkehr

MIV Wirtschaftsverkehr

Allen Luzernerinnen und Luzernern soll
eine nachhaltige, differenzierte, zuverlas-
sige und einfach zugangliche Mobilitat zur
Verfligung stehen. Auf die Bedtirfnisse der
Regionen wird Riicksicht genommen.

Die Voraussetzungen und Anliegen in urbanen Gebie-
ten sind anders als in léandlichen. Darum sollen sich
die Verkehrsmittel je nach Region unterschiedlich
stark entwickeln. Beriicksichtigt werden gesellschaft-
liche, wirtschaftliche und okologische Aspekte.

TR

Urbaner Raum

Der Durchgangsbahnhof Luzern und das Gesamt-
@ system Bypass sind Schliisselprojekte und von
grosser Bedeutung fiir die Mobilitat im Kanton.

Tunnel
Reussport

Tunnel
Sonnenberg

neu:
Tunnel Bypass
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Programm Gesamtmobilitat

1. Programm Gesamtmobilitat
N Programm Ende 2026 erwartet

Gesamt-

==(==l Bauprogramm 2023-2026
mobilitat
(% Velokonzept

Programm Gesamtmobilitcit

Strategieteil C Im Vorfeld

der Richtplanrevision

Massnahmenteil

28.11.2023 46




KANTON
LUZERN

Finanzielle Mittel

1 60 bis 70 Mio. CHF pro Jahr fur den Strassenbau (Neu- und Ausbau)

I Ungenlgende Mittel zur Realisierung von Grossprojekte
(z.B. Umfahrungen Wolhusen, Eschenbach, Hochdorf, Schotz etc.)
In einem absehbaren Zeitraum

I Die Diskussion liber Grossprojekte muss deshalb gleichzeitig
die Finanzierbarkeit umfassen.

I Abklarung neuer Finanzierungsmodelle und Méglichkeiten zu deren
rechtlichen Umsetzung im Programm Gesamtmobilitat



KANTON
LUZERN

Schlussfolgerung Kanton

! Null+ und SU1 werden fiir die politische Einordnung der
Ergebnisse in das Programm Gesamtmobilitat einbezogen.

I Die Arbeiten fur das Programm Gesamtmobilitat wurden vor kurzem
durch die Dienststelle vif gestartet.

I Das Programm Gesamtmobilitat soll bis in drei Jahren vorliegen.



KANTON
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Nachste Schritte

I Umsetzung aktuelle Bauprojekte in Wolhusen:

I K 10 Bahnhofstrasse, Hackenruti — Bahnhof Wolhusen
(Baubeginn 2023, Bauende 2025, Deckbelag Frihling 2026)

I K11 Menznauerstrasse, Bahnibergang — Einmindung Spitalstrasse
(Bau 2026/2027 nach Projekt Bahnhofstrasse)

I Monitoring Gesamtmobilitat Region Luzern West
I Weitere Planungen gemass Ergebnis Programm Gesamtmobilitat



KANTON
LUZERN

Was ware wenn?



KANTON
LUZERN

Umfahrungslosung

I Programm Gesamtmobilitat, Anfang 2027 vorliegend
I Vorprojekt/Bauprojekt 6 Jahre

I Bewilligungsverfahren 2 Jahre

I Bauzeit 4 Jahre

- Eine Umfahrungsldsung liegt friihestens gegen 2040 vor.

28.11.2023
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LUZERN

Null+

I Programm Gesamtmobilitat, Anfang 2027 vorliegend

I Abschluss Bauarbeiten Bahnhofstrasse und Bushof 2025
(0V-Drehscheibe), Menznauerstrasse 2027

I Laufendes Monitoring Gesamtmobilitat

I Prifung Massnahmen zur Verbesserung Verkehrsfluss,
Insbesondere Sicherstellung Fahrplanstabilitat 6V

I Abgestufte Umsetzung Massnahmen wie zum Beispiel
Verbesserung Siedlungsvertraglichkeit (Tempo 30 usw.)
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Abschluss der Planung Phase ZMB

I Als Zusammenfassung der ZMB wird ein Synthesebericht erstellt
I Verdffentlichung Ende Jahr auf der Webseite

I Vernehmlassung Ergebnis bei den Gemeinden und Luzern West



KANTON
LUZERN

Kommentare / Stellungnahmen Gemeinden
und RET Region Luzern West

Bruno Duss, Gemeindeprasident Wolhusen
Beat Bucheli, Gemeindeprasident Werthenstein
Franzsepp Erni, Gemeindeprasident Ruswil
Guido Roos, RET Region Luzern West

28.11.2023
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Nun haben Sie das Wort

Moderation: Nicole Frank

28.11.2023
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Schlussbemerkung, Verabschiedung



