Variantenstudium Verkehr
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I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur Vif. I U oCh



Josef Mattmann, Gemeindeprasident Inwil
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212
o
ZIN
<3
S |

2 I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur Vif. I U oCh



André Rosch, Teamleiter Strategische Planungen, Kanton Luzern

BEGRUSSUNG UND EINLEITUNG
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Herzlich willkommen!

“LUZERN

André Résch Walter Schaufelberger Daniel Brown
Teamleiter vif Planungsteam Planungsteam

KANTON
LUZERN

Michel Simon Simon Rubi Suzanne Michel

Projektleiter / Planungsteam Kommunikation
Gesamtkoordinator
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Veranstaltungsziele

> Verkehrssituation am Knoten Oberhofen aufzeigen

> Zusammenhang mit ZMB Umfahrung Eschenbach und
Verkehrsplanungen im Seetal erklaren

> Losungsspektrum aufzeigen (Variantenfacher)

\'"/

Verbleibende Varianten nach Prufung der Machbarkeit
vorstellen

Vorgehen zur Ermittlung der Bestvariante zeigen
Nachste Kommunikationsschritte, weiteres Vorgehen

VvV VvV

Fragen klaren

I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur
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Ablauf des Abends

> Begrussung Josef Mattmann

> Begrussung und Einleitung Gregor Schwegler
durch den Kanton Luzern

TEIL 1

> Variantenstudium Verkehr Walter Schaufelberger
Bereich Oberhofen

4
-
™
%
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Weiteres Vorgehen Michel Simon

> Verstandnisfragen alle

Auskunfte vor den Plakaten Team

\"/
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“LUZERN

KANTON
LUZERN

Verkehrssituation Knoten Oberhofen

> Knoten Oberhofen in den Spitzen-
stunden zunehmend Uberlastet

> Bevolkerungs- und Verkehrs-
wachstum werden Situation weiter
verscharfen

> Handlungsbedarf unbestritten

vif.lu.ch
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Bauprogramm fiir die Kantonsstrassen
2019-2022

>

Nr. 156: K 65/65a Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten
Oberhofen mit Teilverlegung Kantonsstrasse K 65 a (Spange
Mettlen), Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Forderung
oV, Topf B

Nr. 125: K16 Eschenbach, Umfahrung Eschenbach, Planung,
Topf A

Gemeinsame Bearbeitung der zwei Auftrage: ZMB Umfahrung
Eschenbach und Losungen fur den Knoten Oberhofen, Inwil

Bearbeitung durch gleiches Planerteam

I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur Vif. I U oCh



Was ist eine ZMB?

Planungsmethode zur Losung
komplexer Verkehrsprobleme

Systematische Vorgehen in drei Phasen

Schrittweises Ausscheiden von
Varianten

Einbezug Bevolkerung mit Begleitgruppe

“LUZERN

KANTON
LUZERN

INWIL.

Analyse +
Varianten-
facher

Machbarkeits-
beurteilung

PHASE 3

Kosten /
Nutzen

Empfehlung

Verkehr und Infrastruktur

vif.lu.ch



Meilensteine ZMB u. Variantenstudie

\"

Anfang 20  Beginn ZMB Umfahrung Eschenbachgpe - oz
> Einbezug einer kommunalen Begleitgruppe 2 B

= S

> Januar 21 Flyer + Infoanlass Phase 1 ZMB

> Anfang 21 Beginn Variantenstudium Oberhofen
> Einbezug eines Ausschusses des Gemeinderats

> QOktober 21 Flyer + Infoanlass Phase 2 ZMB

> Marz 22 Informationsanlass Inwil Varianten Oberhofen

vif.lu.ch
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ZMB Umfahrung Eschenbach

PHASE 1
Analyse +

£ ' Phase1 13 Umfahrungsvarianten
Variante Null+

v

PHASE 2 ;:
./ . Phase 2 5 Umfahrungsvarianten 2 Varianten Oberhofen
y Variante Null+/0V Null+ Oberhofen
PHASE3
Nz Phase 3 5 Umfahrungsvarianten Eschenbach / Oberhofen
X Variante Null+/6V Eschenbach / Oberhofen

emrenung  EMPfehlung  Bestvariante(n) Eschenbach / Oberhofen
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Einbettung in Verkehrsprojekte Seetal

Laufende Planungen im Seetal:
> ZMB Umfahrung Hochdorf

> MBS Ortsdurchfahrt Ballwil
(abgeschlossen)
> ZMB Umfahrung Eschenbach, y | AN
inkl. Knoten Oberhofen, Inwil
> ZMB Umfahrung Emmen Dorf | ot

> Konzept Verkehrsmanagement SN
Seetal zur Forderung OV N4

.....

KANTO

“ LUZERN

anschliessend:
Erarbeitung der Gesamtlosung in der Planungssynthese Seetal

12 I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur
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Walter Schaufelberger, Leiter Planungsteam B+S AG

VARIANTENSTUDIUM VERKEHR
KNOTEN OBERHOFEN
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Analyse
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KANTON
LUZERN

Ausganglage Verkehr

Heutige Situation

>
>
>

Knotenkapazitat: 1900 Fz/h
Verkehrsnachfrage in Spitzenzeiten: >1900 Fz/h

Fazit: in Spitzenzeiten grossere Ruckstaus,
Reisezeitverluste, Fahrplanabweichung OV,
Beeintrachtigung Velo- und Fussverkehr, erschwerte
Parzellenerschliessung

Zukunftige Situation 2040

>
>

>

15

Verkehrsbelastung Referenzzustand: 2000 Fz/h

Mit Umfahrungsvarianten Eschenbach: 2000 bis 2600
Fz/h

Fazit: Klarer Handlungsbedarf fur Ausbau und/oder
Neukonzeption des lokalen Knotensystems /

I N w I I. o Verkehr und Infrastruktur
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KANTON
LUZERN

Raumliche Situation

Knotenausbau
beansprucht viel Platz

Ausbau Knoten fur MIV
ohne Abbruch von
Gebauden praktisch
nicht machbar

Alternative Ansatze zu
einem Knotenausbau
prufen

16 I “ WI I. o Verkehr und Infrastruktur Vif. I U oCh



Variantenstudium mit
Machbarkeitsbeurteilung
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Breiter Variantenfacher

Denkbare Losungsansatze:

> Knoten verlegen

4-armiger Knoten durch zwei 3-
armige Knoten ersetzen

Hauptbeziehung Buchrain- /
Inwilstrasse in Unterfihrung

Hauptstrasse
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Korridore

> 5 mogliche Korridore gepruft
> 9 mogliche Varianten identifiziert

—-—__—-——"
asseJsuielyong

18 INWIL.

Verkehr und Infrastruktur
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z Machbarkeitskriterien

m Verkehr » Verkehrsqualitat / Leistungsfahigkeit

N Bau

Umwelt

Linienfihrung, Sichtweiten

Bautechnische Risiken Tunnel und Kunstbauten (Geologie, Hydrologie)
Konflikt mit Bestand (Gebaude, Infrastruktur)

Naturgefahr Hochwasser

Larm

Grund- und Oberflachengewasser
Boden / Fruchtfolgeflachen / Altlasten
Risikovorsorge/Storfalle

Natur und Landschaft, Wald
Denkmale, Archaologie

3

KANTON
LUZERN

VVVVVY VVVY

Verfahren
Kosten — Finanzierung
Abhangigkeit von Drittprojekten

Realisierung

Y VV

19 I N w I I- o Verkehr und Infrastruktur Vif. I U oCh



Umweltrechtliche Einschrankungen

“LUZERN

KANTON
LUZERN

V =

INWIL.

Grundwasserschutzzonen S1/S2/S3
Gewasserschutzbereich Au

Amphibienlaichgebiete IANB (Fortpflanzungs-
gewisser und Landlebensraum)

Amphibienlaichgebiete IANB (Wanderobjekt)

Auengebiete
Drumlins
Flachmoore INR
Feuchtgebiete INR

Wildtierkorridore Freihaltezone

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur



Oberhofen West mit
Rickbau Luzernstrasse
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Zu vertiefende

Westliche Umfahrung des Knotens
Oberhofen mit Anschlussknoten Mett-
lenstrasse und Schachenstrasse, Riick-
bau der Luzernstrasse.

Bau- und verkehrstechnische
Machbarkeit gegeben
Rickbau Luzernstrasse als

Chance

Varianten

Mettlen — Acher

“LUZERN

KANTON
LUZERN

Reduktion der Nord-Siid-Achse auf eine
Strasse, welche Gber Oberhofen, Mett-
len, Acher nach Blatten flihrt. Riickbau
der Luzern- und Inwilstrasse.

Ruckbau Inwil- und Luzern-
strasse als grosse Chance,
geringere Zerschneidung, nur
noch 1 Achse

21

Verkehrsmanagement/Dosierung mit
bestehender LSA Oberhofen, minimaler
Umbau des Knotens zur Férderung des
OV und der Verbindung vom ESP Em-
men zum Autobahnanschluss Buchrain.

Aufbauend auf vorhande-
nem Strassennetz, Alternative
zu Umfahrungsvarianten




KANTON
LUZERN
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Verworfene

Varianten
Oberhofen

22

Oberhofen Ost
(Knotenausbau)

X

Ausbau des bestehenden LSA-Knotens
mit zusatzlichen Spuren (gréssere
Knotenflache).

Bauliche Machbarkeit nur
schwer erreichbar

Oberhofen Ost mit
Verlegung Mettlenstr.

X

Kurze Verbindung zwischen Mett-
lenstrasse und Buchrainstrasse/
Schachenstrasse, dadurch Aufteilung des
Knotens in zwei dreiarmige Teilknoten.

Bauliche und verkehrs-
technische Machbarkeit
anspruchsvoll

. Oberhofen Mitte mit
2 Verlegung Mettlenstr.

Verlegung des Knotens Oberhofen nach
Westen, dadurch mehr Raum fur Vorsor-
tierung und Verlegung der Mett-
lenstrasse zur Aufteilung des Knotens in
zwei dreiarmige Teilknoten.

Konflikte / Zerschneidung Weiler
Oberhofen, Ablehnung Gde Inwil




L) Varianten-
N vertiefung
Oberhofen

3

KANTON
LUZERN

23

. Oberhofen Mitte mit

: Unterflihrung
4
B
§

Verlegung des Knotens Oberhofen nach
Westen, dadurch mehr Raum fiir Vorsor-
tierung. Nord-Sid-Achse als Unterfiih-
rung zur Entflechtung der Verkehrs-
strome.

Umweltrechtliche
Machbarkeit nicht gegeben

Oberhofen West

. T s uauptsmsst

Schachen -
Mettlenmoos

X

Westliche Umfahrung des Knotens
Oberhofen mit Anschlussknoten Mett-
lenstrasse und Schachenstrasse.

Flachenbilanz schlechter als
Lésung mit Ruckbau
Luzernstrasse

Direktverbindung zwischen Luzern- und
Buchrainsstrasse stidlich des Unterwerks
Mettlen.

Bautechnische und
umweltrechtliche Machbarkeit
nur schwer zu erreichen



Oberhofen Mitte mit Unterfihrung
e Schachen —Mettlenmoos
= Oberhofen Ost

=== Oberhofen Ost mit Verlegung
Mettlenstrasse

= QOberhofen Mitte mit Verlegung
Mettlenstrasse

Vorschlag Sm:

Folie weglassen,
e Oberhofen West kann

= falsch interpretiert

werden

m (Oberhofen West ohne Riickbau

Luzernerstrasse asse

“LUZERN

KANTON
LUZERN

assesysuleIyIng

24 INWIL.

vif.lu.ch

Verkehr und Infrastruktur



Variantenvertiefung
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Variante Null+/6V

Verkehrlich -D
aulic - P
e iy emes > Minimaler Umbau des Knotens

“LUZERN

Koo (o1-50%) 7V G zu Gunsten 6V
o > Busspuren zur Bevorzugung
| N des 6V
\ .5 > \Verbesserung Anbindung ESP
/ r Luzern-Nord-Seetalstrasse
/// ‘\"“”/ > Keine Kapazitatserhéhung fir
\ / | Autoverkehr
\/ e > Kombination mit Null+/6V
) \\ Eschenbach
26 IN WII.. Verkehr und Infrastruktur Vif.IUoCh




Z Oberhofen West mit Ruckbau
o Luzernstrasse
m = ceteminat Verkehriich e > Verlagerung Knoten und Inwil-/
N | e Buchrainstrasse nach Westen
e et ausserhalb Siedlungsgebiet
# > Zwei 3-armige Knoten statt ein 4-
armiger Knoten
- 0 > Ruckbau von Teilen der Luzern-
. r und der Inwilstrasse
N \ A \ [ - > Ausreichende Kapazitat fur MIV
- < > Kombination mit Ost kurz-
A : Varianten Eschenbach
27 INWIL. Verkehr und Infrastruktur Vif.lU.Ch




Mettilen-Acher

“LUZERN
/
/

et shche Voot - > Redu.ktion der Nord-Sud-Achse
Uhwalia i o= auf eine Strasse
| (oo 30%) a-savincre > ZWel 3-armige Knoten statt ein
1| o o 4-armiger Knoten
“ \\ > Rickbau der Luzernstrasse
iy ' s /‘;w o und der Inwilstrasse
i e T L e > Ausreichende Kapazitat fiir MIV
o > Kombination mit allen Varianten
J Eschenbach mdglich
28 INWIL. Verkehr und Infrastruktur vif.lu.ch




Kombination mit Varianten
Eschenbach
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“LUZERN

Ausgangslage
Eschenbach

Stand August 2021:
4 Varianten im Schlussvergleich (fur Phase 3)
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§ §
Verkehrlich Verkahrlich = &
Baulich Baulich i s ]
Umweltrechtlich Umweltrochtlich -
Realisierungschancen (D G Realisierungschancen @D
Insgesamt - Insgesamt -
Kosten (+/-30%) 300 Mio. CHF i Kosten (+/-30%) 200 Mio. CHF |

» e X &

T

Ost kurz offen

» T S Y
y <

~

30 Ost kurz tiberdeckt

Null+/6V

Verkehrlich -l

" Baulich ED @B
1 Umweltrechtlich o aEn
Q" Realisierungschancen -,

Insgesamt a; )

Kosten (+/-30%) 85 Mio. CHF

®

s Aufwertung Strassenraum @me Staursum in Spitzenstunden

i Neotzlis e

> Busspur
= E Lichtsignalgesteuerter Knoten Doppelspurabschnitt Seetalbahn

(neu/bestehend)

Fahrverbot fir Unberechtigte
B Dosier-Lichtsignalanlage

N
: >
N N A S
< : - /J
i» 2
<
[ 3
F 3 g
oL - Kl 5 v
& oy
Verkehrlich oD
Baulich = am
Umweltrechtlich -,
Realisierungschancen -
Insgesamt -,

Kosten (+/-30%) 440 Mio. CHF |8

» s N

West kurz



r | X X  Rickbau bestehende Strasse

. 3 x X Teilrickbau bestehende Strasse
; (Umbau zu Lokalerschliessung,
g

Rad-/Gehweg oder Busspur)

At

Ost kurz 4
offen

by Mettlen-Acher o ‘

Eschenbach LU ;%3 %
e 4 [ 2
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KANTON
LUZERN

4

Neu: 2 zusatzliche Varianten Umfahrung Eschenbach

a X X Ruckbau bestehende Strasse
a \ \ 3 X x Teilrickbau bestehende Strasse
h Jodn (Umbau zu Lokalerschliessung,
B & Rad-/Gehweg oder Busspur)
¢ W Uy
. ¥ . !
. ] g i s
" g ) 4 '
# pe oo b ~ s d
Ost kurz Ib" »
- ba it uberdeckt ) 2
. Mettlen-Acher . "
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Erkenntnisse aus Variantenstudium Oberhofen:
Aufwertungspotenziale

w=_ Oberhofen West

e > Mit der Variante Mettlen-Acher
Inwilstrasse Fallholzli und nérdlich Fallholzli kbn n en d ie I nWi I_ u n d d ie Luze rn-
Riickbau bei Variante: e
* Metten-Acher strasse zurlickgebaut werden
Rickbau belVarentens <23 ¢ (Rekultivierung von Verkehrsflachen,
= Mettlen-Acher . .
- Creotorogrhit bisded, geringere Zerschneidung)

“LUZERN

> Mit der Variante Oberhofen West
r kann die Luzernstrasse zuruckge-
M\)' baut werden (Rekultivierung von

= Mettlen—Acher |

- \ Verkehrsflachen)

Riickbau bei Varianten:

= Mettlen—Acher

= Oberhofen West mit Riickbau
Luzernstrasse

KANTON
LUZERN
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Erkenntnisse aus Variantenstudium Oberhofen:
Gesamtvarianten

> Alle drei verbleibenden Varianten
Oberhofen sind Bestandteile der
Gesamtvarianten.

> Mit der Detailbewertung der
Gesamtvarianten in Phase 3 wird

somit gleichzeitig auch die Losung
in Oberhofen bewertet.
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Ausblick fur ZMB-Phase 3

Detailbewertung der Varianten und Evaluation Bestvariante
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z Varianteniibersicht ; e P~
m Bewertung und Vergleich der Kosten . ; '
N und Nutzen folgender Varianten: |

- Eschen ‘uobstter}giargkt/offenl“r e |

> WK: West kurz

OKuUM: Ost kurz uberdeckt Mettlen-
Acher -

OKoM: Ost kurz offen Mettlen-Acher > .. i
OK(i: Ost kurz tiberdeckt 2 R P S
OKo: Ost kurz offen - T

Null+/6V

\"

3

KANTON
LUZERN

VvV V VYV

4 »
. s AU <
Hintert b4 ) v >
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LUZERN

Phase 3: Bewertung Varianten

Vorgehensweise

> Alle positiven und negativen Auswirkungen einer Variante
> erfassen (quantitativ / qualitativ)
> bewerten
> zu Gesamtergebnis zusammenfuhren

> Varianten in eine Rangfolge bringen

> «Stabilitaty Rangfolge prufen: 3 verschiedene
Bewertungsmethoden, Gewichtungen Kanton und Gemeinde

> Bestvariante bestimmen
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Berucksichtigte Auswirkungen

Larm Reisezeiten MIV + oV

Zuverlassigkeit oV
Verkehrsentlastung

Erreichbarkeit ESP‘s
Kosten

Risiken
Etapppierbarkeit

Luft, Klima

Gewasser, Grundwasser

Natur + Landschaft

Flachenbeanspruchung

~ LUZERN

Bewirtschaftbarkeit

Fussganger
Velo
Verkehrssicherheit

Orts- und Landschaftsbild
Offentlicher Raum

Gesellschaft
7

Naherholungsgebiete Ubergeordnete Planungen
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Michel Simon, Gesamtkoordinator Planungen Luzern Nordost

WEITERES VORGEHEN
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Weiteres Vorgehen Eschenbach/Inwil

vV V

40

19. Mai 22 Information Gemeinderat Eschenbach zu Hauptergebnissen
25. Mai 22 Information Gemeinderat Inwil zu Hauptergebnissen
31. Mai 22 Letzte Begleitgruppensitzung Eschenbach

Gemeinsamer Informationsanlass Eschenbach / Inwil
22. Juni 2022, 19.30 Uhr, Lindenfeldsaal Eschenbach
Einladung mit Flyer an alle Haushalte von Eschenbach und Inwil

Juli 2022  Synthesebericht ZMB Umfahrung Eschenbach
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Priorisierung der einzelnen Projekte

> Der Gemeinderat Inwil setzt sich fur eine prioritare Umsetzung
der neuen Losung im Bereich Oberhofen / Mettlenstrasse ein.

> Eine Massnahme im Bereich Oberhofen ist im Agglomerations-
programm Luzern 4. Gen. enthalten, jedoch mit einem
wesentlich kleineren Projekt.

Die mogliche Etappierung / Priorisierung wird im
Synthesebericht der ZMB Umfahrung Eschenbach behandelt.

> Eine abschliessende Aussage kann vermutlich erst in der
Planungssynthese erfolgen.

\'"/
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Planungssynthese Seetal

> Erarbeiten der Planungssynthese Seetal mit einem
Gesamtvorschlag fur das Seetal (Inwil — Eschenbach — Ballwil
— Hochdorf) bis Anfang 2023

> Begleitung durch das politstrategische Begleitgremium Seetal
(Gemeinderate der Standort- und der Nachbargemeinden)

Konkretisierung des Verkehrsmanagements Seetal, insb. fur
die Zeit bis zur Fertigstellung der Gesamtlosung

> Entscheid des BUWD/des Regierungsrats zu den
umzusetzenden Projekten, voraussichtlich 2023

\'"/
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FRAGEN, BEMERKUNGEN
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KANTON
LUZERN

“LUZERN

Vielen Dank fiir [hre Aufmerksamkeit!

KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Verkehr und Infrastruktur (vif)
Pierre Burkhart

Tel. 041 318 11 68
Pierre.burkhart@Iu.ch
vif.lu.ch

INWIL.

INWIL.

Gemeinde Inwil
Gemeindeprasident Josef Mattman
Tel. 041 449 61 00

Markus.mattmann@inwil.ch
www.inwil.ch

Verkehr und Infrastruktur

vif.lu.ch
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